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1. URBANISTINI U PERSPEKTYVU RAIDA

Parengtame Pluig miesto bendrajame plane yraésiyti pagrindiniai miesto urbanistia raidos
principai. ldentifikuota, kad miestas turi didelip&tros poreikius, kurie sugijne su gyventaj

skatiaus digjimu, o su gefjarciu pragyvenimo lygiu ir kokybine pira. Prognozuoti tokie
pagrindiniai pétros veiksniai:

1. Gyvenamyjuy teritoriju plétros — didesés gyventop pajamos ir noras gyventi aukStesn
kokybés histe (individualiame name su nuosavu sklypu);

2. Komerciniy aptarnavimo ir paslaugobjeki; plétros — auganti gyventojperkamoiji galia;

3. Pramons ir sandliavimo objekt; teritorijy plétros — auganti ekonomika ir di@ntys
pervezimai valstybiniais automohilkeliais ir gelezinkeliu;

4. Kultaros paveldo ir kit turizmo objeki pléetros — getjanti ekonomig situacija ir
padictjes finansavimas, privataus sektorigsisraukimag turizmo versi,

5. Gamtinio karkaso ptros — dicjantis poreikis kokybiSkai gyvenamajai aplinkai.

Bendrajame plane gyvenam teritoriju plétra pateikta keturiomis kryptimis: pagrindirplétra
numatyta aplink Varkali ir Babrungo gyvenvietes, kitagbta - ryty ir vakam kryptimis. Numatyta,
kad iS esam daugiabdiu rajony ar kity gyvenvi€iy i Sias teritorijas tuty atsikelti apie 5000 -
6000 gyventaj.

Pramoms objekt, pletra numatyta pkdant, Siauriniu  perimetru, esampramoms rajor. Si
plétra taikytina tarSios pramés objektams ir praméa objektams, susijusiems su dideliais
kroviniy ir produkcijos pervezimais. NetarSios pragsorobjektai, kuriuos aptarnauti uZztenka
vidutinio sunkumo transporto, i$yta steigti akiau gyvenamjuy teritorijy ar net y centruose,
taip priartinant darbo vietas prie gyventojraip pat pasiytas logistikos centrojkarimas prie
planuojamo vakarinio miesto aplinkkelio, geldtio linijos ir kelio Siauliai — Palanga [1].

Didziul¢ urbanistid miesto pétra, nauy teritoriju isisavinimas, pareikalaus milziniSkos
susisiekimo, inZineris, socialigs ir kitos infrastrukiros pktros, kuriaijgyvendinti reiks dideli
investicily. Miesto bendrajame plane numatytos B ir C kat¢gogatviy tinklas, t&iau D
kategorijos gatés liko nespgstos, todl Siy kategoriji gatvip karkasas formuojamas specialiuoju
planu. Preliminariai pask&uota, kad jis koncepciniuose sprendiniuose suda@ylsm. $ tinkla dar
turés papildyti papildomos D kategorijos gaislrengiant kvartaldetaliuosius planus.

Bendrojo plano sprendiniai numatomi 10 m&tikotarpiui, t&iau lyginant skirting miest; gatviy
statybos tempugpvz.: Vilniaus miestas per pastaruosius 9 metyelyo nutiesti tik apie 30 km
gatviy), matyti, kad numatyta gra Plungje yra skirta gerokai ilgesniam nei 10 mpédikotarpiuli.
Bendrojo plano sprendipijgyvendinimui reikia realiai pasverti finansines sige galimybes bei
nusistatyti prioritetus tiek urbanistinei, tiekmfrastruktiros pktrai.

UAB ,Urbanistika“, 2010 U-0993 3



PLUNGES MIESTO IR JO PRIEIEZ TRANSPORTO SRAWTR INFRASTRUKUROS SPECIALUSIS PLANAS

2. RAIDOS TENDENCIJOS IR PAGRINDINIAI ~ SUSISIEKIMO  SIST EMOS
MODERNIZAVIMO UZDAVINIAI

IstoriSkai susiklosts Plungs miesto urbanistinis modelis: mazaati3izstatymo teritorijos miesto
centre ir periferijoje, daugiaauk® uzstatymo teritorijos pietife dalyje, pramoniés teritorijos
Siauks vakaruose bei miessuskaidantis gelezinkelis ir Babrungoéupuréjo lemiamy reikSne
dabartiniam gatwi tinklui bei transporto srautams¢DSiy prieZzagiu miesto susisiekimo sistemoje
susiformavo tokie reiskiniai:
= darbo ir gyvenangu viety nutolimas dirbtinai paskatino gyvenidyansportin judrum bei
kelioniy ilgi, tuo p&iu iSkreipdamas keliais kido pasirinkima privataus automobilio
naudai, kartu suformuodamas didelius transportatssa
= greta gatvi esantis uzstatymas neleido suformuoti didelio gadaimo magistrali, tockl
susisiekimo sistemodikl¢ ir eismo kokylé nebetenkina gyventojporeikiy;
= gelezinkelis ir Babrungo up suskai@ miesto teritorij, todtl nepavyko suformuoti
pakankamai rislaus gatvtinklo;
= teritorijy uZstatymas vyko gr&au nei susisiekimo sistem plétra, todl atsirado
papildomos Kliitys miesto gatwi tinklo planavimui ir statybai;
= dviraCiy transportui nebuvo skirta pakankamanesio ir investiciy, toctl §j susisiekimo
btida naudoja labai maza dalis gyventoj
= automobilizacijos lygio augimas gerokai pralémarkavimo aikStelj plétros mastus, tad
parkavimo problema susiformavo tiek miesto cerieg, daugiabtiy namy teritorijose;
* maZas gyventaqjteritorinis tankumas nesudgpalankiy salygy vie&jam transportui ptoti;
* menkas saugaus eismo priempuiiegimas, neuZztikrino saugaus eisnmy@uy, iSaugus
transporto srautams.

Plung:s miesto bendrajame plane pasirinktas miesto wbaisi modelis beijjlydinti susisiekimo
sistemos pitra, toliau jtakos susisiekimo sistemos funkcionavimo parametBendros Si
paramety tendencijos aprasytos 1 lerjel

1 Lentek. Susisiekimo sistemos tendencijos

Parametras Tendencija Komentarai
1. Transportia rida Augimo Darbo ir gyvenammy viety nutolimas didins transportirrida.
Palankus faktorius yra gatwtinklo riSlumo didinimas,
igyvendinant bendrajame plane numatytas gatmgtis.
2. Automobilizacijos | Augimo Automobilizacijos lygis dar nepastejprisotinimo* ribos, tod!
lygis perspektyvoje tuty augti.
3. Keliores hidy Daugs kelioniy | - Lengvuoju automobiliu gyventojai naudosis dazrdaluto,
struktira lengvuoju kad kiti susisiekimo tdai nebus papts adekvaiai konkuruoti
automobiliu, Su asmeniniu transportu;
mazs vieSuoju | - VieSasis transportas prarasjdavo keleivi, nes miestui
transportu ir pleciantisi periferija, mazs gyventoj teritorinis tankumas,
pésciomis. tockl vieSasis transportasi® priverstas mazinti aptarnavimo
Kelioniy kokybe, bei tinklo tankun;
dviratiais - ISaugus atstumams tarp traukos ohjekelioniy skatius
tendencija pésciomis mazs;
neaiski. - Kelioniy skatius dvir&iais priklausys nuo dvitay
infrastruktiros pktros bei Sio susisiekimaido jvaizdZzio.
4. Eismo intensyvumasAugimo Eismo intensyvumas augd girmy triju paramety suminio
poveikio.
5. Parkavimo poreikis| Augimo Automobilizacijos Ipgaugimas bei asmeninio automobilio
panaudojimo intensyvumas didins parkavimowiabreil.
Parkavimo aikstelj plétros galimylkés miesto centre yra ribotog.
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Nepalankus faktorius yra intergsankirta Sioje miesto dalyje.

6. Avaringumo lygis Neaiski Transporto snaaiugimas sudaro prielaidas avaringumui augti,
taciau efektyvus saugaus eismo priempdiegimas gali tuéti
gerokai didesgteigiamy jtaka avaringumo lygiui. Tendencijos
kryptis priklausys nuodnesio eismo saugumui bei finans
skiriamy saugos eismo priemanigyvendinimui.

7. Tranzitinio eismo | MaZjimo Bendrajame plane numatyaplinkkely realizavimas
lygis miesto centre neabejotinai sumazins tranzitinio eismoijlygiesto centre.

1 Pav. Automobilizacijos augimo palyginimas su akiauropos valstymis [4]
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Automobilizacijos lygio lyginamoji analiz su Danijos ir Vokietijos Respublikomis atspindi
galimas Plungs miesto perspektyvas. Automobilizacijos lygésankintamasis priklausantis tik nuo
Salies ekonomitgs gerovs, daug didesnitaka Siam rodikliui daro bendra valstyb teritoriy
planavimo ir transporto politika ir praktika, baitamobilio samprata visuomge, ar automobilis
yra susisiekimo priema@nar socialinio statuso ir asmegamlaisvés bei saviraiSkos forma, kaip tai
yra JAV (automobilizacijos lygis - 782 aut/1000 gywol kas tiek Lietuvoje, tiek Plurge tekera
palanki terg automobilizacijos lygio augimui, téd 1 lentekje buvo teigta, kad Sis rodiklis
nepasiek ,prisotinimo” ribos. Panasu, kad perspektyvinis automobilizacijos lygigaléty biiti
apie 550 - 600 aut/1000 gyv.

Ivertinus esamosiostklés analiz, perspektyvines raidos tendencijas bei siekiarmtizgoti
susisiekimo sistemos vystymo koncepcinius pringifasnuojami tokie uzdaviniai:

=  Sukurti integruat miesto gatw ir uzmiesio keliy tinkla, diferencijuoti susisiekimo linij
parametrus pagal jatliekam funkcija;

= Sukurti subalansugtmiesto susisiekimo sisteynprioritety teikiant efektyvesniam, maziau
infrastruktiros reikalaujatiam bei mazegn neigiamy poveik aplinkai daratiam
transportui;
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» Vystyti esam miesto gatvi tinkla bei numatyti naujas gatyitrasas pagal perspektygin
urbanistirg plétra, uztikrinant efektyy transporto srautpaskirstym;

» Mazinti tranzitinio eismo lygmiesto centre, formuojant aplinkkelius;

= Gerinti eismo slygas mieste, atliekant gatviir sankrya rekonstrukci, sprendziant
motorizuoto transporto, dvika; transporto ir psciyju eismo konfliktus;

= Sprsti parkavimo problemas miesto cengjen dalyje bei daugialdiny nam; kvartaluose,
formuoti automobily statymo ir laikymo principus;

=  Suformuoti pagrindinesésCiyju ir dviraciy trasas, uztikrinant svarbiaysmiesto objeki
pasiekiamura, plésti dviratiy parkavimo ir aptarnavimo sistem skatinti gyventojus
aktyviau naudotis Sia ekologiska transpofimi.

Dalis Siy susisiekimo sistemos vystymo ir modernizavimo wida yra Plungs miesto teritorijos
bendrojo plano sprendiniai, kuriuos 2008 metaisepgr VGTU Teritoriju planavimo mokslo
institutas, dalis & uzdaviniy bus iSspgsta rengiamu specialiuoju planu, kita dalisésuihiti
sprendziama kitais teritonij planavimo dokumentais, strateginiais planais, ngghis projektais,
iSlaikant integruotumo princip

Rengiamas specialusis planas yra bgpndplam papildantis ir jo sprendinius patikslinantis
dokumentas, tad Siuo dokumentu yra tikslinami kai kurie bendrpjano sprendiniai.

3. SUSISIEKIMO SISTEMOS PL ETROS MODELIO FORMAVIMO PRINCIPAI

Perspektyvid miesto susisiekimo sistemos koncepcija, remiagikiges baziniais susisiekimo
sistemos vystymo principais: pasiekiamumo, mobilunmsaugaus eismo, aplinkosaugos ir
ekonomiskumo, t.y. susisiekimo sistema privalakuitti greita, patoq, saug vidaus ir iSoés
susisiekim, iSvengiant reikSmingai Zalingo poveikio aplinkai privalo luti ekonomiskai pagsta.

Plungss miesto susisiekimo sistemositpjimo koncepcija formuojama pagal atlikesamosios
buklés analiz, identifikavus susisiekimo sistemosikiés ypatumus, jos elementraidos
tendencijas, jvertinus Plungs miesto teritorijos bendrojo plano sprendinius lemiantis
uzdaviniais, iSéistytais 2 skyriuje.

Susisiekimo sistemos koncepcija formuojama trinaitvig tinklo plétros variantais:

1) Variantas Nr. 1. Esamosios iiklés analizje buvo nustatyta, kad kai kurbendrojo plano
sprendini jgyvendinimas yra labai komplikuotas tiek inZinewinitiek ir ekonominiu
aspektu, toél pirmame koncepcijos varianteikma koreguoti komplikuotus bendrojo
plano sprendinius. Siame variante yra tikslinamoendsajame plane numaiyt
perspektyvini gatviy trasos, detalizuojamas naujai numatonnbanizuoti teritoriy gatviq
tinklas (D kategorija).

2) Variantas Nr. 2. Antrasis koncepcijos variantas yra analogiSkamg@am, t&iau jame
papildomai numatoma B kategorijos gatvkuri funkcionuotu kaip pietinis miesto
aplinkkelis bei suformuojamas naup kategorijos gatwi tinklas tarp pietinio aplinkkelio ir
bendrajame plane numatytos miestétrpls. Galiojantis statybos techninis reglamentaR ST
2.06.01 ,Miest,, miestely ir kaimy susisiekimo sistemos” numato, kad A, B, C katggori
gatws turi kati numatomos bendrajame plane, dodis koncepcijos variantas gaj biti
igyvendintas tik atliekant bendrojo plano kedim

3) Variantas Nr. 3. Siame koncepcijos variante perspektyvinis auk@miggorijos (B, C)
gatviy tinklas paliekamas toks pats kaip buvo numatytmék miesto bendrajame plane.
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Koncepcijos variantai skiriasi tik gatvitinklo plétros pagilymais. Saugaus eismo problem
sprendimas, parkavimo aikSiglipletra miesto centrigje dalyje ir daugiabtiuose rajonuose,
dviraciy taky tinklo plétra ir kiti uzdaviniai remiasi tais peais principais, kurie bus detalizuojami
sprendini; konkretizavimo stadijoje.

4. GATVIU TINKLO PL ETRA IR MODERNIZAVIMAS

Plungss miesto gatwi tinklo pralaidumas yra nepakankamas rytinio ir arédkio piko metu
aptarnauti esamus transporto srautus. Gapralaidumo problema yra iSimtinai susijusi su J.
Tumo-Vaizganto ir S. Dariaus ir Gimo gatémis, kurios aptarnauja daugarmmiesto transportini
rySiy. Siy gatvip rekonstrukcija, suteikiant joms reikiamus param@tryra negalima, dl greta
esario uzstatymo.

Koncepcinis gatwi tinklo pralaidumo uztikrinimo sprendimas yra esarransporto srauto
iSskaidymas kitas gatwi; atkarpas. Siam tikslui realizuoti numatoirengti:
= Vakarin miesto aplinkkel(visi koncepcijos variantai);
= Gandingos gats tsin; iki Pramorés prospekto (koncepcijos var. Nr. 1) arba iki Bisut
gatws (koncepcijos variantas Nr. 2, Nr.3);
= Papidzio gates ksin; iki V. Macernio gatés (koncepcijos variantas Nr. 2, Nr. 3);
= Vandentiekio gatés tsinj iki Zemaies gateés (koncepcijos variantas Nr. 3).

Variantas Nr.1

Plungss miesto pagrindinis gatyitinklo karkasas (B, C kategorijos) paliekamas gasakaip ir
buvo numatytas bendrajame plane, koreguojamos i kgatviy trasos, atsisakoma kai kuri
sprendini; igyvendinimo, atskirais atvejaisifdma pakeisti strukiriniy gatviy kategorij indeksus.

2 Lentet. Struktirinés Plungs miesto gatés (koncepcijos variantas Nr. 1)

Kategorija | Gatvés pavadinimas Gatvés ilgis, km
Esamas Naujas Bendras
B, Kuliy g. 3,0 - 3,0
B, J. Tumo-VaiZganto g. 2,1 - 2,1
B, S. Dariaus ir Gimo g. 1.8 - 1,8
B, Zemaitijos g. 0,9 - 0,9
B, Vakarinis aplinkkelis 0,7 6,0 6,7
B, Stoties g. 2,0 - 2,0
B, Pramogs g. 0,7 0,5 1,2
VISO B KATEGORIJA 11,2 6,5 17,7
C, Zaltakalnio g. 2.6 - 2.6
Cy Gandingos g. 1,0 1,2 2,2
C: Birutés g. 15 - 15
C Birutés g. 1,2 - 1,2
C Vytauto g. 0,6 - 0,6
C, Rietavo g. 2,1 - 2,1
C Sinagog g. 0,2 - 0,2
C, Jucio g. 0,8 - 0,8
C Laisws g. 1,2 - 1,2
C V. Macernio g. 0,5 - 0,5
C, TelSiy g. 1,7 - 1,7
C Minijos g. 0,2 - 0,2
C Lentpjavés g. 2,3 - 2,3
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C, Salant; g. 0,3 - 0,3

VISO C KATEGORIJA 14,5 1,2 15,7

Vakarinio aplinkkelio trasa sugretinama su magistraliniu dujotiekiu, nuo jo iSlaikant reikiam
atstumy. Naujai siiloma aplinkkelio trasa, lyginant su numatyta bejaire plane, yra apie 700 m
trumpesk, 0 jos atitraukimas nuo sepdmasyw; leidzia €kmingai Sias teritorijas konvertuoii
gyvenamja mazaaukststatyla, iSvengiant Zalingo triukSmo ir tarSos poveikio.

Siame koncepcijos variante yratsisakoma jrengti du bendrajame plane numatytus
sprendinius: Vandentiekio gatés tsinj su nauju tiltu per Babrumgisijungiantj Zemaits gatw
bei V. M&ernio gatés tsini iki Papadzio gatés toliau isijungianti Birutés gate. Pirmojo
sprendiniojgyvendinimui teki iSpirkineti sklypus bei griauti gyvenamuosius namus Zeésait
gatwje, o sprendinio nauda transporto staperskirstymui mieste buti minimali, téldSios gates
statyba #ra racionali. Antrajam sprendiniggyvendinti yra dvi esmis Kliatys: 1) atstumai tarp
sklypy ir stating Papfidzio gateje yra per mazi, kad dby galima suformuoti atitinkamos
kategorijos gaty, tockl tekty iSpirkinéti sklypus bei nugriauti dahamy, norint sutalpinti transporto
ir péiyju eismy; 2) atkarpa tarp V. Mgrnio ir PapiidZzio gatviy yra komplikuota reljefo ir
gamtiniu poaziriu, toctl ¢ia paleisti transporto srautus nerekomenduojama;

Variantas Nr. 2

Kaip buvo mirgta 3 skyriuje Sis variantas nuo pirmojo skiria®,tkad jame papildomai numatoma
B kategorijos gatv (ilgis 4,7 km), kuri funkcionuotu kaip pietinis gsto aplinkkelis bei
suformuojamas nawyjD kategorijos gatw tinklas tarp pietinio aplinkkelio ir bendrajameapé
numatytos miesto plros. § variant galimajgyvendinti tik atlikus Plungs miesto bendrojo plano
pakeitimo procedra.

Variantas Nr. 3

Plungss miesto pagrindinis gatyitinklo karkasas (B, C kategorijos) paliekamas tpks kaip ir
buvo numatytas bendrajame plane, nekoreguojant; jgliviy trasy. Atskirais atvejais sioma
pakeisti strukiriniy gatviy kategorij indeksus.

3 Lentet. Strukirinés Plungs miesto gatés (koncepcijos variantas Nr. 3)

Kategorija | Gatvés pavadinimas Gatvés ilgis, km
Esamas Naujas Bendras
B, Kuliy g. 3,0 - 3,0
B, J. Tumo-VaiZganto g. 2,1 - 2,1
B, S. Dariaus ir Gino g. 1,8 - 1,8
B, Zemaitijos g. 0,9 - 0,9
B, Vakarinis aplinkkelis 0,7 6,8 7,5
B, Stoties g. 2,0 - 2,0
B, Pramogs g. 0,7 0,6 1,3
VISO B KATEGORIJA 11,2 7,4 18,6
C, Zaltakalnio g. 2.6 - 2.6
C; Gandingos g. 1,0 0,9 19
C Birutés g. 1,0 - 1,3
C Birutés g. 1,6 - 1,6
C Vytauto g. 0,6 - 0,6
C, Rietavo g. 1,3 - 1,3
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C, Jucio g. 0,8 - 0,8
C Laisws g. 1,4 - 1,4
C, Vandentiekio g. 0,3 0,2 0,5
C, V. Magernio g. 0,5 0,4 0,9
C PapfidZio g. 0,2 - 0,2
C, Lentpjaveés g. 2,3 - 2,3
C Salant; g. 0,3 - 0,3

VISO C KATEGORIJA 13,9 1,5 15,4

Kiti sprendiniai (vienodi abiejy varianty atvejais):

Viena problematiSkiausi susisiekimo sistemos vigtPlungje - vieno lygio pervaza per

gelezinkej ties S. Dariaus ir Giréno gatve siiloma spgsti irengiant tungl Tuo tikslu numatoma
rekonstruoti Pramais gate, trupui pazeminant jos altitudes, kadattp uZztikrinti reikiami

nuolydziai ir vertikaliosios kreidss S. Dariaus ir Géno gatéje. Kartu su transporto tuneliu
irengiamas ir pozeminissgiyjuy dviratiy takas (zr. detalizaaijnr. 3)

D kategorijos gatviy tinklo ilgis sudaryty apie 50 km. Koncepcijoje numatomos ne visos D
kategorijos gatés, o tik tos, kurios suformuoja logigkatviy tinkla, leidZiant toliau ji skaidyti bei
irengti naujas gatves, priklausomai nuo planuojagritotijy uzstatymo modelio. Sio modelio
igyvendinimas tuity biti vykdomas detaliaisiais planais.

Urbanizacija, greta valstybin reikSnés kely bei naujai planuojam miesto aplinkkeli,
kontroliuojamaijrengiant dalinai dubliuojaias gatves bei ribojant sankoyskatiy. Tiesioginis
patekimas iS §ikeliy i sklypus nenumatomas, jis tufitbjrengiamas per dubliuojaias gatves.

Gatviy tinklo rekonstrukcijos koncepcinis modelis ir principai:

= Svarbiausi B ir C kategoriy gatviy sankryZzose, pagal galimybesengti papildomas eismo
juostas, poskiamsi kaire ir | deSire;

» Transporto srautams pasiekus LST 1405 numatytkSmeis, sankryZogdiegti Sviesoforip
reguliavim;

= Atlikti avaringy sankryz; rekonstrukciy, taikant saugaus eismo priemones;

= Pagal galimybes eliminuoti parkawmiS svarbiausi aukStos kategorijos gatyi
vaziuojamosios dalies, pirmgmgatwes funkcip skiriant transporto sraw@ptarnavimui;

» Riboti aukStos kategorijos gate sankrya ir nuovai, | sklypus skaiiy, uztikrinant aukt
eismo kokylds ir saugumo lyg

» Reguliariai (kas 2 - 3 metus) atnaujinti Sviesof@ureguliavin, atspindint pakitusius
transporto ir psciyjy srautus.

Pastaraisiais metais Lietuvojeg¢l dfinansy skiriamy teritorijy planavimui ar ki priezasiy,
susiformavo ydingas teritogijplanavimo modelis, kuomet sklyplanavimas bei uzstatymas buvo
vykdomas spd&fau nei infrastrukiros pktra. Toks planavimo modelis yra labai brangus.
Neefektyviai koordinuojamas darbas t@vpiriy institucijuy, bendgjy plan; stoka ir kitos priezastys
suformavo tokias pasekmes, kaip laigeritoriju infrastruktiros pktrai stoka, statini uzstatymas
ant suplanuat gatviy koridoriy ir pan. \&liau, siekiant vykdyti infrastrukiros pktra, tenka
iSpirkinéti nekilnojarmy turta, kuris yra ne tik brangus, bet ir laiko prasmeadigprocesas. Sis
faktorius tapo didziausia kifimi infrastruktiros pktrai.

Siekiant uztikrinti racionadi miesto urbanizacijbei koordinuoti 4 su susisiekimo sistemoséph,
galimi du strateginiai jgyvendinimo modeliai:
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l. Vienu etapu parengti kvartglapribot; struk@irinémis gatemis, detaliuosius planus;
Il. ISskaidyti detaliju plany rengima i kelis etapus, iSlaikant plamengimo eiliSkur:

1) strukfiriniy miesto gatwi detalus suplanavimas;

2) kity miesto gatwi detalus suplanavimas;

3) pavieniy sklypy ar ju grupiy detalus suplanavimas.

5. PARKAVIMO SISTEMOS PL ETRA

Prognozuojamas automobilizacijos lygio bei asmeniautomobilio panaudojimo intensyvumo
augimas, neabejotinai didins parkavimo wig@breilf gyvenamuosiuose daugiaiw kvartaluose,
centrireje miesto dalyje ir prie konkéey traukos objekt. Esamosios iiklés analiz paro@, kad
miestas jau Siandien susiduria su parkavimaypebblemomis, kurios perspektyvoje gaiitibdar
didesrés.

Daugiaauk&y namy kvartaluose parkavimo vigtdeficitas yra sukeltas soviettiie gyvenamju
rajony planavimo norm, kurios reikalavoijvertinti 150 — 180 aut./1000 gyv. perspektyvin
automobilizacijos lyg Jau Siandien automobilizacijos lygis yra apie-230 kartus didesnis, téd
egzistuoja parkavimo vigtstoka. Problema yra labai sunkiai sprendziamaahkgidis esrés reikia
didinti parkavimo vied skatiy. Galimi trys pl étros variantai:

1) plésti antzemini parkavimo viei skatiy, jsisavinant laisvas teritorijas;

2) statyti daugiaaukStes antzemines/pozZzemines aikSigleavinant laisvas teritorijas;

3) konvertuoti dabar esamas garateritorijas bei antzemines aikSteledaugiaaukStes

antZzemines/pozemines aiksteles.

Pirmasis problemosiblas yra glyginai pigus ir paprastas,dau tokia pétra nafiraliai suformuoja
konflikta dél teritoriju naudojimo prioritaf. Dél tokios pktros paprastai sumga gyvenamosios
aplinkos kokyl. Tai pigus, téiau gyvenimo kokybs atzvilgiu nepriimtinas sprendimas. Siumlb
patenkinti dabar esamtarkavimo poreikreikéty apie 2,6 ha teritorijos.

Antrasis problemos sprendimoudas (antzeminfpozeminiy aikSteliyy jrengimas) efektyviau
panaudoja vidines kvarialteritorijas. Tokie garazai téty biati nuo automobilio savininko
gyvenamosios vietos nutohe daugiau kaip 500 — 800 m [2].¢lau toks problemos sprendimo
budas reikalauja dideli investiciy ir dél santykinai dideds individualios automobilio laikymo
vietos kainos, negarantuojakeés, taip pat atsiranda konfliktaséldteritorijos panaudojimo
prioritety.

Plung:s miestui dgilomas pirmojo ir tréiojo parkavimo sprendimodioly derinys: pirminiame etape
pleCiamos antzemigs parkavimo aikStés, tolimesije perspektyvoje numatoma esargaraz
konversijai daugiaaukstes parkavimo aikSteles.

4 Lentet. Vienos parkavimo vietogengimo palyginimas [4]

AntZemire parkavimo Daugiaaukst PozZzeminr
aikstek parkavimo aikstel parkavimo aikstel
Teritorijos poreikis vienai i i
stowjimo vietai, nf 25 21-36 21-36
Salyginé kaina antZzemies i i
parkavimo aikstek atzvilgiu* 1 4-8 10-16

* Be Zends jsigijimo kainos
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Esamos bklés analizs stadijoje buvo paskauota, kad parkavimwiety deficitas siekia apie
1050 stogjimo viety. Daugiabdiu namy kvartaly parkavimo poreikiui uztelgt dvieju garazn
masyw; konversijos (Zr. detalizaaijnr. 4).

Plungés miesto parkavimo sistemai formuojami koncepciniatikslai ir uzdaviniai:

= Uztikrinti reikiamg parkavimo viej skatiy miesto centre;

= UZztikrinti reikiamg parkavimo viej skatiy daugiabdiy namy kvartaluose;

= Eliminuoti parkavimo vietas iS gai¥ vaziuojamosios dalies tose atkarpose kur yra
nepakankamos eismo saugumo ir gaprialaidumo glygos;

= Kontroliuoti, kad visi naujai vykdomivairios paskirties statybos ar rekonstrukcijos darb
garantuai normin parkavimo viei skatiy savo sklypo ribose arba jeiguera tam
techniniy galimybu, atstumas nuo parkavimo iki sklypo ribo&ibnedidesnis kaip numato
STR 2.06.01;

= Uztikrinti normini parkavimo viei skatiy prie atskin objekiy Zmorems su negalia ir
kontroliuoti, kad Sios vietosiby naudojamos pagal numatytnkcija;

» Patikslinti automobili stowjimo normas. Esamos automobhilstowjimo normos, kurias
reglamentuoja STR 2.06.01 ,Migst miestely ir kaimu susisiekimo sistemos*” ém
tinkamos maziems ir vidutiniams miestams, kuriemdilga kitokia bendro ir transportinio
judrumo strukiira ir savita kelioni specifika. Mirttas statybos techninis reglamentas
numato galimyb patikslinti kai kuriuos reikalavimus konkiiam miestui.

6. SAUGAUS EISMO PRIEMONIU DIEGIMAS

Saugus eismas yra vienas iS svarbiatiinsporto inzinerijos ir kit profesiy uzdavinip. Eismo
ivykiai jvyksta gveikaujant 4 elementams: Zmogui, transporto prieendransporto infrastruitai

ir aplinkai. Jvairios eismojvykiy analizs parod, kad dauguma eismo nelaimivyksta @l eismo
dalyviy klaidy, gerokai mazesndalis tenka transporto infrastrikds netobulumams ir aplinkai, bei
visai maza dalis tenka transporto priegmriechnigs hiklés tikumams [4]. Gerinant eismo
saugumo gygas specialiojo plano, kaip teritorinio planavirdokumento, sritis apima tik viens
Siy element — transporto infrastrukta.

Nors moksliniai tyriny statistika teigia, kad dauguma eismgkiy jvyksta @l neteisingo zmogaus
elgesio, keli policija, vertindama avarijas nustato eisimgkio kaltininka: vairuotop, péstiaji arba
dviratininka. Tuo tarpu susisiekimo infrastraké lieka antrajame plane, norgia atlieka taip pat
svarhy vaidmern. Netinkamas gatyi pésCiyju peekjuy apSvietimas, blogose vietose pastatyti kelio
Zenklai, neuztikrintas matomumo laukas ir daugitiy faktoriy gali tureti lemiamy jtaka eismo
saugumo glygoms. Si faktoriy jvertinimas yra eismo saugumo gerinimo sprengdiEgrindas.

Pastaruoju metu Lietuvos automobilkeliy direkcija, perimdama vakarietigkpatirt, pradjo
uzsakireti keliy saugumo audito projektusakan, pasaulyje Sie projektai prat rengti nuo 1980 -
yju), Kkuriais jvertinama kaip keli infrastruktira atitinka saugaus eismo reikalavimus. Miesto
gatwse tokios praktikos kol kas yra nedaug.

Eismo saugumo gerinimo pagilymai:

= Bet kokiy problemy efektyvus sprendimo pagrindas yra pirtninformacija apie jas. Dabartin
informacijos apie aufgykius kaupimo praktika éra efektyvi. Siekiant tiksliau identifikuoti
eismo saugumo tkle mieste ir nustatyti avaringiausius taskusiilsna, pasitelkiant
vakarietiSly patir, GIS formatu kaupti avaringumo informagijir jos pagrindu rengti
avaringumo Zeglapius;
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= Atlikti, avaringumo Zernalapiy pagrindu, identifikuaf avaringiausi miesto sankryf ir gatviy
ruoz, infrastruktiros analiz pagal saugaus eismo reikalavimiygrtinant gatés geometrinius
parametrus, leistingreit, Sviesofoy ir kelio Zenkly iSdéstyma, kelio Zenklinimy, matomumo
laukus sankryzoje,&sCiuju pegju vietas, autobusstoteliy vietas, gatés apSvietim, parkavina,
prie gatys vaziuojamosios dalies ir kitus parametrus;

= Pagal infrastrukiros pritaikymo saugiam eismui analizatlikti jos rekonstrukcy, pagerinant
eismo saugumaaby/gas.

Esamosios tikles analizje buvo identifikuotos pagrindés saugaus eismo problemos Plksg
mieste. Bendrai jastly galima suvesti 5 grupes. Si problemy galimi sprendimo #dai pateikti 5
lentekje.

5 Lentet. Saugaus eismo gerinimo pagmai

Nr. | Problema Galimi sprendimai
1. SankryZa avaringadper mazo - Pagal galimybes i§ sankryZzony pasSalinti objektus,
matomumo lauko ribojantius matomumo lauk

- UZdrausti parkavimtrukdant matomumo laukui;
- Taikyti iSkiligsias gretio mazinimo priemones
(i8kiliosios sankryZos, gr&d mazinimo kalneliai);
- [rengti sferinius veidrodZzius;

- Idiegti Sviesoforipreguliavina.

2. SankryZa avaringatttransporto sraut | - [rengti papildomas eismo juostas, fkiamsi kairg (i
dydzio ir jy strukiiros desir);

- Idiegti Sviesoforipreguliavim;

- UZdrausti poskius i kaire, nukreipiant eismkitomis
gatvemis;

- Irengti Ziedines sankryZas;

- Modifikuoti Sviesoforin reguliavimy, geriau atitinkarit
transporto srautir pésciyjy proporcijas.

3. Nepakankamassgiyjy ir dviraciy - Nutiesti gsciyju ir dviraciy takus;

eismo saugumas - Irengti Saligatvius;

- Perziréti pestiuju petju dislokacip;

- ApSviesti gatves;

- Papildomai apSviestiegtiuju pegjas (taikyti ,krypting
apSvieting");

- Irengti pCiyjy Sviesoforus;

- Susiaurinti vaZiuojagja dal ties gsciuju pegjomis;

- Taikyti iSkiliasias grelio mazinimo priemoés
(iSkiliosios sankryzZos, gr&d mazinimo kalneliai);

- Irengti iSkiliasias gs¢iuju pegjas;

- Irengti atitvarus, ribojatius pestiuju galimybes eiti per
gatw;

- [rengti saugos saleleggiuyju pekjose.

4. Per didelis transporto priemargreitis | - Riboti leistin greiti kelio Zenklais;

- Taikyti iSkiliasias grelio mazinimo priemoés
(iSkiliosios sankryZos, gr@d mazinimo kalneliai);

- Susiaurinti vaZiuojagja dal ties gsciuju pegjomis;
- Irengti Ziedines sankryZas;

- Irengti iSkiliasias gstiuju pekjas.

5. Intensyvaus eismo gatsavaringos & | - Kontroliuoti pktros procesus, ribojant privaZiavirprie
per didelio konfliktiniy viety skatiaus | sklypu skatiy;
- Eliminuoti parkavim i$ vaZiuojamosios dalies;
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- Taikyti iSkiliasias grelio mazinimo priemoés
(iSkiliosios sankryZos, gr&b mazinimo kalneliai).

7. DVIRACIU TAK U TINKLO PL ETRA

Susisiekimo bdy dviratiais ir pésciomis skatinimas yra vienas iS metogbrisidedantis prie
darniosios pitros tiksli igyvendinimo. Esamosios tklés stadijoje buvo pastéta, kad
nepakankamai iSgiota @EsCiujuy, o ypa& dviratiy, infrastruktira nesudaro palankisalygu Siems
susisiekimo bdams pttoti.

Igyvendinant darnaus vystymo strateglpatina skirti daugiau émesio susisiekimui gsciomis ir
dviraciais, suteikiant jiems didegrprioritety. Sis prioritetas turi iiti jgyvendinamasgvairiuose
planavimo lygiuose. Rengiamo specialiojo planolég&sg/ra numatyti pagrindirpésciyju ir dviraciuy
tinkla, kuris sudaryt susisiekimo tinklo karkas o wliau baty papildomas naujomis jungtimis,
rengiant detaliuosius planus.

Kiekvienam susisiekimotlnlui egzistuoja racionalaus panaudojimo ribos. Ng@g@mu atveju, Sios
ribos yrajtakojamos Zmogaus fizimigalimybiy bei jucjimo grekio, toctl laikoma, kad racionali
susisiekimo psciomis riba yra iki 1 — 1,5 km, o dvigau — iki 5 km. D¢l Siy priezasiy racionalu
visame mieste skatinti dvitay transpord. 0 miesto centrigje dalyje prioritef suteikti @sCiyju
eismui, atskirose atkarpose mazinant transportatisrgreit. DviraCiy taky planaving ir
projektavimy miesto teritorijoje apiliZia STR 2.06.01 ,Miest miesteliy ir kaimy susisiekimo
sistemos”. Svarbiausi Sio reglamento reikalavinsejiti 6 lentetje.

6. Lenteé. Reikalavimai dviréiy eismo planavimui [2]

Gatvés kategorija Dviradiy eismas
B Aj
C Vt; Aj
D Vt; Vs
Pastabos:

» Aj — Takas atskirtas nuo vaZiuojamosios dalies resne kaip 4,5 m apsaugine juosta B
kategorijos gatése ir 3,5 m — C kategorijos gébe;

» Vt-— Vaziuojamosios gabg dalyje pazyrtas takas;

» Vs - Dvir&iy eismas bendrame transporto sraute.

Plungss mieste dviréiy taky tinklo karkasas formuojamas apjungiant esamasdyitrasas Kuhly

g., J. Tumo - Vaizganto g., Bik# g., kartu su pagrindimis traukos vietomis, kurioseéma
reikiamos infrastrukiros: pagrindidmis gyvenamosiomis vietomis, pagringms darbo ir
aptarnavimo vietomis, rekreaémis teritorijomis.Dviraciy takai numatomi tik nedidéje dalyjeD
kategorijos gatw, tam, kad btu suformuotas rislus tinklas. Kitose D kategorigag\ese dvir&iy

takai nenumatomi, nes eismo intensyvumas yra pemasykad y jrengimas bty ekonomiskai
tikslingas, todl rekomenduojamas dvikap eismas bendrame transporto sraute. Nepaisant to,
rengiant naujai urbanizuojapkvartal; detaliuosius planus, rekomenduojama detaliau apista
dviratiy trasy irengimo tikslingum.

Viena didziausiy klitciy diegiant péstiyjy - dviraciy tinkla Plungés mieste, yra esamas
gelezZinkelis. Si problema ypa& aktuali ties vieno lygio pervaza S. Dariaus ir ¢80 gatéje.
Pervazoje sustejtraukiniai ilgam blokuoja transporto ikgiyju eisny, todl miesto gyventojai
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eina per bgius, nepaisydami saugumo reikalayviniProblem siiloma spesti kartu su transporto
tuneliu po gelezinkeliuyengiant ir gsciyju/dviraciy taka.

Pagrindiniai péstiyjy ir dvira ¢iy susisiekimo sistemos ptros uzdaviniai:

Sujungti esamas ir planuojamas dvitair péstiuyjuy trasasi vieningy bevariklio transporto
sistem, pagerinant susisiekimo alggas su pagrindiniais traukos objektais: miesto
gyvenamaisiais rajonais, darbo vietomis, prekyhmsmogq, Svietimo objektais, rekreacijos
teritorijomis;

ISvystyti dvir&iy parkavimo ir aptarnavimo sistemsudaryti patogias dviéay laikymo silygas
prie traukos objeki, uztikrinti taky apSvietina tamsiuoju paros metu;

Vystyti informacirg dviraiy sistema, naudojant vizuali@ informacip dviratiy trasose, paas
trasas identifikuoti miesto zZefapiuose ir planuose,;

Rekonstruojant gatves jrengirgjant centralizuotus lietaus n@@t; tinklus, kitina kartujrengti
Saligatvius pstiesiems;

PésCiyju pekjas tikslinga gerai apSvieti, o nu&itas, kad jos yra avaringos taikyti ,kryptin
apSvietim"“.
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DETALIZACIJOS

UAB ,Urbanistika“, 2010 U-0993



o
o
o
0
oI
=
a., }
—
o
pZd
8,
kS
@©
N
©
+—
(O]
(@)




e v

shi

“‘!‘\Jﬂ%s €5
(" P







Detalizacija Nr. 3, M 1:4 000




Detalizacija Nr. 4, M 1:6 000

Esami garazai




