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IVADAS

Susisiekimo poreikis yra vienas iS svarbegmoreikiy Zmogaus gyvenime. Jis apinamas kaip
noras tuéti tokias susisiekimo galimybes, kurios nevawzygyvenimo Ido, socialigs ir
ekonomires veiklos. Mes nuolatos keliaujamedarbo, Svietimo, socialines, prekybines ir kitas
istaigas, getame namo, lankome draugus ir Siems poreikiamsngatti skiriame nemazai savo
laiko. Transporto paslaugvartotojai iS esis yra visi Zmoas ir bet kokios @Sies verslas ar
valdisSka jstaiga, todl masy gerov ar veiklos efektyvumas yra stipriiakojamas susisiekimo
sistemos efektyvumo. Idealiu atveju susisiekimaepas neturi virSyti susisiekimo galimylpi

Bet kokia sistema turi savo veiklos nuostoliusavgikj aplinkai. Kalbant apie susisiekimo sistem
- tai yra ekonomiés sinaudos, zmonmi laiko nuostoliai, triukSmas, tarSa, eismo nek&nr pan.
Kuomet susisiekimo poreikis virSija susisiekimoigglbes (transporto sgtys, parkavimo viet
stoka ir pan.) bei atsiradusi disproporcija yra iegmarba ilgalaik, Zenkliai padidja jos neigiamas
poveikis Zmoni gerovei ir aplinkai, atsiranda esragnkliatys teritorinei, socialinei ir ekonominei
miesto pétrai.

Plungss mieste Siuo metu jau yra identifikuojama situmclkuomet susisiekimo poreikis virSija
susisiekimo galimybes: transportoigtys rytinio ir vakarinio piko metu, parkavimo wviestoka
centrireje miesto dalyje dienos metu bei daugidbase rajonuose nakties metu. Taip pat
identifikuojama, kad susisiekimo sistema dirba aksiviai.

2007 metais parengtame Pléagmiesto teritorijos bendrajame plane phsi struktiriniai
sprendiniai  susisiekimo sistemos problemoms esgpr Ta&iau Sip sprending tiesioginis
igyvendinimas negalimas. Rengiamo Pksguiesto transporto srauir infrastruktiros specialiojo
plano pagrindinis tikslas yra patikslinti ir defaloti bendrojo plano sprendinius pagal pateiktus
planavimo tikslus ir uzdavinius.
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1. BENDROJI DALIS
1.1. SPECIALIOJO PLANO RENGIMO PAGRINDAS IR TIKSLAI

Planavimo pagrindas Plungs rajono savivaldys tarybos 2009 06 25 sprendimas Nr.T1-187;
.Dél Plungss miesto ir jo prieig transporto srautir infrastruktiros specialiojo plano rengimo*,
planavimo slyguy savadas specialiojo planavimo dokumentams rengti2\r2009 08 03perrasyta
2009 11 02).

Specialusis planas rengiamas vadovaujantis plamagfggomis ir LRjstatymais, Vyriausys
nutarimais, taisykimis ir kitais norminiais dokumentais, reglamentngjais planavim, o taip pat
2009 m. spalio #n. 23 d. specialiojo plano rengimo sutartimi NL@®09 11 02 Nr.B56-03-547.

Planavimo organizatorius: Plungss rajono savivaldys administracijos direktorius.
Planavimo rasis: specialusis teritonj planavimas.
Planavimo lygmuo:

= pagal planavimo dokumentvirtinancia institucija — savivaldy®s;

= pagal planuojamos teritorijos dya sprendini konkretizavimo lyg— rajono.

Planavimo procesasspecialiojo plano rengimo, svarstymo, derinimtvirtinimo tvarka — bendra.
Etapai: parengiamasis, teritogijplanavimo dokumentrengimo, sprendini pasekmi vertinimo,
baigiamasis.

Planavimo tikslas: uztikrinti darng susisiekimo komunikagijir ju infrastruktiros pktra Plungs
mieste ir jo prieigose, rezervuoti teritorijas iSgétrai, nustatant ir paké&ant planuojamos
teritorijos naudojimo ir tvarkymo rezZimn apsaugos priemones ir kitus reikalavimus statini
statybos projektams rengti ir Zésn sklypams naudoti.

Pagrindiniai planavimo tikslai bei uzdaviniai:

» subalansuoti transporto srautus Pksieste ir priemi€$o zonose;

* numatyti parkavimo aikStelivietas;

* numatyti teritorijp gyvenimo ir aplinkos kokybgerinartias priemones;

» nustatyti teritorijas, kurioms reikia rengti detedsius planus, §iteritoriju naudojimo,
tvarkymo, apsaugos prioritetus ir veiklos juosdtagimus;

» numatyti priemones, uztikrindias gamtos iSteldi racionalp naudojim, krastovaizdzio
tvarkyma, ekologire pusiausvys, gamtinio karkaso formavim gamtos ir paveldo objekt
iISsaugojina;

= rezervuoti teritorijas komunikaaijtras; statybai.

Planavimo slygy savadas SP dokumentui rengti 2009 08 03 Nr.62 (perrgt& 2009 11 02):
Planavimo slygos:

Visuomergs sveikatos centro planavimalygyos Nr.IS-2-413(52);

AB ,VST* planavimo slygos Nr.TS-09-22-1018;

TEO LT, AB planavimo glygos Nr.03-2-05-3402;

Siauliy regiono AAD planavimoaygos Nr.762;

AB ,Lietuvos dujos” rastasd planavimo slygy Nr.(s25)15-05-2100, Nr.7-215-1071,
UAB ,Plungés vandenys* planavimalygos Nr.109/09SP;

UAB ,Plungeés Silumos tinklai“ planavimoatygos Nr.T-16;

LR automobilyy keliy direkcijos planavimoaygos Nr.PS-273;

. TelSiy apskrities virSininko administracijos planavimgygos Nr.31;

10. AB ,Lietuvos geleZinkeliai* rastasétiplanavimo glygu Nr.2-4730;

11. KPD prie KM TelSi, teritorinio padalinio planavimaak/gos Nr.12.14Te-05.

O©CoNoGhRWNE
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1.2.TEISINE APLINKA

Plungss miesto ir jo prieig transporto sraut ir infrastrukiiros specialusis planas rengiamas
vadovaujantis parengtais bei galigjams planavimo dokumentais ir programomis:

1) bendryjy plany:

» Lietuvos Respublikos bendrasis planas. UAB ,Urbidgkas. Planas patvirtintas Lietuvos
Respublikos Seimo 2002 m. spalio 29 d. Nr. IX-11bdarimu D¢l Lietuvos Respublikos
bendrojo plano®;

» TelSiy apskrities teritorijos bendrasis (generalinis)npks, pradtas rengti Tel§i apskrities
virSininko 2005 08 2Gsakymu Nr. 1626, Tel§iapskrities teritorijos vystymo koncepcija,
patvirtinta regiono giros tarybos paslyje 2008 03 28 sprendimu Nr.P.25-6;

* Plung:s rajono savivaldys teritorijos bendrasis planas, patvirtintas Pésngajono
savivaldyles tarybos 2008 07 24 sprendimu Nr.T1-139.

* Plung:s miesto teritorijos bendrasis planas, Piksgjono savivaldyds tarybos 2008 07 24
sprendimu Nr.T1-139.

2) specialyjy plany:

= LR dkio ministro 2009 02 23jsakymu Nr.4-68 patvirtintas nacionalinio lygmens
autoturizmo specialusis planas;

» TelSiy apskrities teritorijos Plurg rajono savivaldyle parengti Zews reformos
Zenetvarkos projektai beiy papildymai;

» Plungs savivaldybs specialusis planas — kirbs paveldo tink] schema;

= V] TelSiy miSky urédijos misSkotvarkos projektai;

» Plungs rajono savivaldys valstybirgs reikSnés misSky ploty schema, patvirtinta LR
Vyriausyhkes 2007 07 11 nutarimu nr.713 ir LR Aplinkos minist2009 04 14isakymu
Nr.D1-167 ¢l valstybires reikSnés misSky ploty schem tikslinimo®.

3) ukio Saky plétros programuy ir strateginiy dokumenty:

= Nacionalire darnaus vystimosi strategija, patvirtinta LR Vwusghes 2003 09 11 nutarimu
Nr.1160;

» TelSiy regiono 2006-2013m. gros planas;

» Plungss rajono 2002-2010 m. strateginisétpbs planas, patvirtintas Pluégy rajono
savivaldyleés tarybos 2003 03 20 sprendimu Nr.T1-40;

» LR Vyriausykes 2005 08 22 nutarimas Nr.909 ¢D LR kraStovaizdzio politikos
igyvendinimo priemoni patvirtinimo*;

= Lietuvos aplinkos apsaugos strategija. LR aplinkasisterija, V.,1996;

» Lietuvos strateginis nacionalinis gelezZinkgblétros planas 2005-2015 metams;

= 2002-2015 met Lietuvos Respublikos valstyhis reikSnés kel prieziiros ir pktros
programa;

= Bevariklio transporto gtros programa 2004-2018 metams. TKTI, 2003;

» Jlgalaike (iki 2025 mety) Lietuvos transporto sistemos éfpbs strategija, Lietuvos
Respublikos Vyriausyh 2005;

= Nacionalinip dvirtiy tras; specialusis planas. Nacionaljnidviratiy tras; sistema
L.Januliers firma ,Atkulos projektai, PHARE 2002;

= Kultarinio turizmo pktros programa,;

»  Planuojami 2007-2013m. rekonstruoti viéBrreikSngs transporto infrastruiktos objektai.
(UAB ,Strateginiai transporto sprendimai“, galimytstudija).
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4) teiss aktai taikomi planuojamai teritorijai bei jos tvarkymo ir naudojimo rezimui
nustatyti:

LR teritoriju planavimojstatymas (ir jo redakcija), Nr. 1-1120, 1995m., 20610

LR Keliy istatymas, Nr 1-891, 1995m. (Zin., Nr. 44-1076), 189 (Zin. Nr. 96-2424),
2002m. (Zin. Nr. 101-4492), 2008m. (Zin. Nr. 13528%

LR Sveikatos apsaugos ministro, LER aplinkos miajstR Susisiekimo ministro 2005 07
11 Nr.V-564/D1-339/3-312isakymas ,[@l pasaulio sveikatos organizacijos chartijos
~rransportas, aplinka ir sveikaigyvendinimas Lietuvoje®;

LR Vyriausyles 2005 06 23 Nr.692 nutarimas ¢Dilgalaikés (iki 2025m) Lietuvos
transporto sistemosditos strategijos patvirtinimo®;

LR Zemes jstatymas (ir jo redakcija), Nr. 1X-1983; 2004 &1 (VZ., 2004, Nr. 28-868);
LR Aplinkos apsaugogstatymas (Zin., 1992, Nr.5-75; Zin., 2000, Nr.3830Zin., 2004,
Nr.60-2121; Zin., 2008, Nr.120-4550);

LR Aplinkos oro apsaugdstatymas 1999 11 04 Nr. VIII-1392 (Zin., 1999, N:2813);

LR Zeldyny jstatymas (Zin., 2007, Nr.80-3215);

LR Vandengstatymas, 2003 03 25 Nr.IX-1388, (Zin.2003, Nr.38+);

LR Triukdmo valdymojstatymas 2004 10 26 Nr.IX-2499 (Zin., 2004, Nr.B®¥1, Zin.,
2006, Nr.73-2760);

LR AM 2007 02 14sakymas Nr.D1-96 ,Bl gamtinio karkaso nuostapatvirtinimo* (Zin.,
2007, Nr.22-858);

LR Vyriausyles 1992 05 12 nutarimas Nr.343 ,Specialiosios &in miSko naudojimo
salygos*” (red.nr.1640, 1995 12 29, Zin., 2008, Nr¥843);

LR SM ir LR AM 2006 11 24isakymas Nr.3-453/D1-549 @D susisiekimo komunikaaij
specialijy plan rengimo taisykli patvirtinimo* (Zin., 2006, Nr.130-4924);

LR SAM 2004 08 19sakymas Nr.V-586 ,Bl sanitariniy apsaugos zanriby nustatymo ir
rezimo taisykliy patvirtinimo* (Zin., 2004, Nr.134-4878);

Lietuvos Respublikos Nekilnojaju kultiros vertybiy apsaugosistatymo pakeitimo
istatymas (Zin., 2004, Nr.153-5571);

LR Seimo nutarimas ,Bl Lietuvos Respublikos teritorijos bendrojo planpakeitimo
2006m., Nr. X-851 (Zin., 2002, Nr. 110-4852);

LRV nutarimas ,[2I Lietuvos Respublikos teritorijos bendrojo plarngyvendinimo
priemoni; plano patvirtinimo* (Zin., 2003, Nr. 116-5282);

LR vyriausyles 2004 07 16 nutarimas Nr.904 ¢Deritoriju planavimo dokumentprojekiy
svarstymo su visuomene nuostgiatvirtinimo* (Zin., 2004, Nr.112-4189, 2007, N33
1190);

LR Vyriausyles 2004 07 16 nutarimas Nr.920 ¢Dteritoriju planavimo dokument
sprendini; poveikio vertinimo tvarkos apra3o patvirtinimo'iiZ, 2004, Nr.113-4228);

LR AM 2004 08 27isakymas Nr.D1-456 ,El plany ir programy atrankos strateginio
pasekmi aplinkai vertinimo tvarkos aprao patvirtinimo‘iZ 2004, Nr.136-4971);

Kitais normatyviniais dokumentais.

Plungess miesto ir jo prieig transporto srautir infrastruktiros specialiojo plano rengimas su
auk&iau iSvardintaisistatymais ir planavimo dokumentais yra stssihierarchiniais rySiais per
tiksly, uzdavini; bei sprendinj detalizavima bei vertinim.

UAB ,Urbanistika“, 2009 U-0993 6
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2. ESAMOS BUKL ES ANALIZ E
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2.1. PLUNGES MIESTO GEOGRAFINE PADETIS IR REIKSME LIETUVOS
URBANISTINIAME KARKASE

Plungss miestasisikiires vakarirtje Lietuvos dalyje, Siuo metu turi s@nijos status ir yra rajono
centras. Nors dabartina Plungs vietoje Zmo#és gyveno jau V-l a. pr. m. e., kaip gyven¥igt
practta mireti XIV a. kuometijéjo 1 Gandingos vatsy. Magdeburgo teises Pluhgavo 1792 m.
Tolesniam miesto vystimuisi didglitaka turéjo 1932 m. nutiestas gelezinkelis, kuris apjing
Siaulius ir Klaigda. Kiek véliau prasidjo masie emigracija i5 kaimg miest, tod:l Plungs
miesto gyventaj skatius émé spatiai augti ir stabilizavosi apie 90 — uosius metirs 2.1.1 pav.).
Pokariniuose gkros planuose buvo numatyta, kad Pkjagurety gyventi iki 50 tikst. gyventay,
taciau Sis planas liko rigyvendintas ir Siandien mieste gyvena tik apie @&tt gyventoj. 1963
mety nutarimu Plung turéjo tapti regiono centru su pazangia pramondiad pramogs augim
teko pristabdyti, nustaus, kad nepakanka vandens iSteklfuo metu vyko intensyvi gyvenamojo
fondo pktra, miesto pietvakarife dalyje statant daugiatiu namy kvartalus. Siandien toje miesto
dalyje gyvena apie 55 % miesto gyventf3].

2.1.1 Pav. Plungs miesto gyventagjskatiaus augimas
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2001 metais parengtame Lietuvos Respublikos tgasobendrajame plane Plutgymiestui buvo
suteiktas _3 lygmengpagrindiniai lokaliniai arba savivaldybicentrai) a kategorijogesami,
pakankamo potencialo, palaikomi) statusas. Miegtateko ant svarbiausios 1A kategorijos
(pagrindiré Salies) urbanistigs integracijos aSies, kuri apjungia visus didZiasidiietuvos miestus:
Vilniy, Kaury, PanewZj, Klaipéda, Siaulius [6].

Plung:ss miestas yra patogioje geografa pactyje kity Lietuvos miest ir gyvenvi€iy atzvilgiu.
Netoli yra dideli miestai (>100ukst. gyv.): Klaigda — 62 km, Siauliai — 97 km. Artimiausi
vidutinio dydzio miestai: TelSiai — 30 km, Gargzdai43 km, Kretinga — 45 km. Transportiniu
poziiriu svarbios yra ir mazos gyvenwst turintios kasdieninius darbinius rySius su Plunge:
Varkaliai, Piisaliai, Babrungas.

UAB ,Urbanistika“, 2009 U-0993 8
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2.1.2. Pav. Plurgg miesto geografinvieta
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2.2. TARPMIESTINIAI TRANSPORTO RYSIAI

Susisiekimo magistraji atzvilgiu Plungs geografid packtis vertinama palankiai. Miestas yra
apsuptas net 10 valstylm reikSnés keliy (1 magistralinis, 3 krasto, 6 rajoniniai) ir Rebpkos
mastu labai svarbios gelezinkelio linijos Siauliai Klaipeda. Per Sias susisiekimo asis yra
uztikrinama patogi integracijeeuropires reikSngs transporto koridowitinkla.

2.2.1.Lentek. Plung:s miesto iSoriniai rySiai valstyhis reiksSnés keliais

Kelio nr. | Pavadinimas ReikSme Apsaugos zona, m*
All Siauliai — Palanga Magistralinis 70
164 MaZeikiai — Plung— Taurag Krasto 50
166 Plung - Vézakiai Krasto 50
169 Skuodas - Plugg Krasto 50
3201 Truikiai - Pisaliai Rajoninis 20
3205 Plung - Zlibinai - Zagénai Rajoninis 20
3206 Plung - Meding:nai Rajoninis 20
3219 Truikiai - Babrungnai Rajoninis 20
3221 PrivaZiavimas prie Plueginuo kelio Siauliai-Palanga Rajoninis 20
4606 TelSiai - Lieplauk- Plung Rajoninis 20

* pagal Lietuvos Respublikos vyriausygnutarima ,,Dél specialiyjy Zenes ir miSko naudojimo
salygu”.

Nors Respublikos mastu savo reikdme svarbiausiisskgra A1l ,Siauliai — Palanga®, jo eismo
intensyvumas 3224 — 4628 autiranpats didziausias Pluéggmiesto prieigose. Labiausiai apkrauta
yra kelio Nr. 164 ,Mazeikiai — Plureg— Taurag" atkarpa esanti miesto rytije dalyje. Ji ne tik
tarpusavyje apjungia Mazeiki Taurags, Vézakiy kryptis ir dirba kaip miesto rytinis aplinkkelis,
bet ir padeda realizuoti trumpus priemiestiniusigporto rysSius. Priemiestipitransporto rysi
svarly parodo ir esamas rajoim reikSngés keliy apkrovimas, kut vidurkis siekia net 867 aut/p
(palyginimui Lietuvos rajoninj keliy vidurkis — 375 aut/p).

2.2.1.Pav. Plungs miesto prieig VMPEI palyginimas su LR vidurkiu [1]
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2.2.2. Lentek. Eismo intensyvumas magistraigmir krasto reikSies keliuose 2004 — 2008 m [1]

Vid. metinis
K,\‘T"O Kelio VMPEI 2004 | 2005 | 2006| 2007 2004 [ransporto
r. | pavadinimas srauty augimas
2004 - 2008
- Bendras 3249| 3411 3390 3727 4638 9,2%
ALL | SRUIE- RAIANGA K rovininis 357 | 376 | 295 594 617 14,7%
Krovininio dalis, % | 11,099 11,09 8,7% 1596 13,]
. Bendras 2394 2510 2862 2454 32%4 7,7%
ALL | DB - PABNGA K ovininis 165 | 101 | 334] 206] 314 17,5%
Krovininio dalis, % 6,9%| 7,6% 11,7% 12,1 9,7
Mazeikiai - Bendras 3525| 2951 3392 3850 38%7 2,3%
164 | Plung - Taurag | Krovininis 274 248 384 435 373 8,0%
(Rietavo kryptis) Krovininio dalis, % | 7,8%| 8,4% 11,3% 113k 9,7
Mazeikiai - Bendras 4089 4364 4709 5345 5798 9,1%
164 | Plung - Taurag | Krovininis 535 511 713 811 801 10,6%
(tarp keliy 166 ir ALL) | Krovininio dalis, % | 13,19 11,7% 151% 152% 13,
Mazeikiai - Bendras 3065 2957 3546 4025 3540 3,8%
164 | Plung: - Taurag Krovininis 270 316 474 538 422 11,8%
(MaZeikiy kryptis) Krovininio dalis, % | 8,8%| 10,7% 13,4% 13,4P6 11
Bendras 2783 2744 3385 3842 4330 11,7%
166 | Plung - Vezakiai | Krovininis 307 288 386 437 453 10,2%
Krovininio dalis, % | 11,099 10,5% 11,4% 11,4% 10,
Bendras 792 843 910 128[L 1130 9,3%
169 | Skuodas - Plukg | Krovininis 53 57 75 82 100 17,2%
Krovininio dalis, % 6,7%| 6,8%| 8,29 6,4% 8,8
2.2.3. Lenteal. Eismo intensyvumas rajoréis reiksngs keliuose 2008 m [1]
KS:"O Kelio pavadinimas VMPEI 2008
Bendras 1792
3201 | Truikiai - Pasaliai Krovininis 149
Krovininio dalis, % 8,3%
Bendras 326
3205 | Plung - Zlibinai - Zagénai Krovininis 107
Krovininio dalis, % | 32,8%
Bendras 326
3206 | Plung - Meding:nai Krovininis 107
Krovininio dalis, % | 32,8%
Bendras 336
3219 | Truikiai - Babrungnai Krovininis 31
Krovininio dalis, %| 9,2%
PrivaZiavimas prie Plurég nuo kelio Benc_irf_:ls_ 1521
3221 Siauliai-Palanga Krovininis 209
Krovininio dalis, % | 13,7%
Bendras 435
4606 | TelSiai - Lieplauk- Plung: Krovininis 52
Krovininio dalis, % | 12,0%
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Pastabos:
= VMPEI - Vidutinis metinis paros eismo intensyvunfast/pas);
= Krovininis transportas - transporto priem@rgrupe, kuria sudaro autobusai, traktoriai ir
krovininiai automobiliai, kuni leidZziama krovinio masne mazesnkaip 3,5 t.

Pastamju 5 met; laikotarpyje automobili keliy sektoriuje buvo stebimas labai staigus eismo
intensyvumo augimas, kusukelé keli reiSkiniai. Pirma, toliau spé&eai augo automobilizacijos
lygis, antra, Salyje spé&ri augo ekonomika, vyko integracij&ES, todl padictjo Zmoni ir prekiy
mobilumas. Bl Siy priezasiy vidutinis metinis eismo intensyvumo augimas Phmgniesto
prieigose siek magistraliniuose keliuose — 8,6 %, krasto kelaues7,0 %. Krovininio transporto
srautai augo dar sp@au: magistraliniuose keliuose — 15,6 %, krastauose — 10,5 %. Tokie
transporto sraut pokyiai negatjo apseiti be pasekmi Augantis avaringumo lygis, triukSmas,
tarSa ir kiti reidkiniai privett transporto infrastrukitai skirti atitinkam, démeg. Siai dienai galima
konstatuoti, kad Plurig miesto prieigose pralaidumo problgemdar rera, ta&iau tiek vystant
urbanizaciy valstybiniy keliy prieigose, tiek sprendziant kituséppbs uzdavinius reikia iSskirtin
déemeg skirti tiek transporto srauwtpralaidumo, tiek ir eismo saugumo klausimams matyyituo
labiau, kad transporto srautygis dar turi potencialo augti. PagrindinprieZzastys didin&ios
transporto srautus bus Sios: 1) automobilizaciyggsl augs iki savo prisotinimo ribos; 2) miesto
urbanizacija ,iSsidrieks| priemiestines mazZaaukstes teritorijas,¢ctamenks vieSojo transporto
vaidmuo ir gyventojai taps labiau priklausomi nudvataus automobilio; 3) augant gyvenimo
kokybeés lygiui ir Salies ekonomikai, déd gyventoy ir prekiy mobilumas.

2.2.2.Pav. VMPEI valstybias reikSnés keliuose, 2008 m [1]

~ T G . e T ,N K
A wx . ye b : \ \\'

= Esama miesto riba
an Silloma miesto riba,
pagal Plungés miesto teritorijos BP
‘== Krasto reikémés kelias

E=== Magistralines reikmes kelias
——— Rajonineés reikdmeés kelias
|== valstybiniy reikémes keliy tesiniai mieste
. % Vidutinis metinis paros eismo intensyvumas
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2.2.3.Pav. Krovininio transporto VMPEI valstyhis reikSngs keliuose, 2008 m [1]
.{;r : = v e 3 =3 T -N R < ” P §T

= Esama miesto riba
m Silloma miesto riba,

- pagal Plungés miesto teritorijos BP

|== Krasto reiksmes kelias
== Magistralinés reikmés kelias
—— Rajoninés reikSmeés kelias
=== Valstybiniy reiksmés keliy tesiniai mieste
Krovininio transporto
vidutinis metinis paros eismo intensyvumas

Plunges miesto iSorinj keliy tinklas ir jo rilumas vertintinas dviprasmisk&iaurirgje ir rytinéje
dalyje praeinantys valstybiniai keliai eliminuojanzitin eisny iS miesto teritorij. Jy poveikis tiek
susisiekimo sistemai, tiek gyvenimo kokybei miegte teigimas. Kita vertus, tie keliai veikia kaip
barjeras miesto urbanizacijai ir jos ,perlipimasiriuos kelius yra nepageidautinas, nestgur
reikSmingai neigiam pasekmi.

Pietireje miesto dalyje aplinkkelio funkeijatlieka 166 kraSto kelias ,Pluag- Vézakiai“, jam
miesto bendrajame plane suteikta C2 gamkategorija ir toliau numatant aptarnauti tramgigism.
Kelio abi puss yra dalinai urbanizuotos ir turi potencialo urizaotis toliau, todl tikétinas eismo
kokybes silygy prastjimas. Siai dienai didglpkrovimy patiria J. Tumo-VaiZganto g. — Zaltakalnio
g. sankryza, kuri yra silpniausias pietinio apliaké taskas, be to eismo saugumtygos Sioje
sankryZoje ara pakankamos.

Vakarinio aplinkkelio Plungs miestas neturi, tétitranzitinis transportas turi du pasirinkimus: 1)
daryti didet apylank pietiniu, rytiniu, Siauriniu aplinkkeliais, 2) lati tiesiai miesto teritory Sio
aplinkkelio svarba miestui yra labai didehes jis gadtuy uztikrinti tiesiogin rySi su Siaurs vakan
dalyje esatia pramonine teritorija. Plukg miesto bendrajame plane yra numatyta vakarinio
aplinkkelio trasa, suteikiant jai B1 kategariRengiamu specialiuoju planu siekiama patiksjiosi
trag ir parametrus.
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2.3. GATVI U TINKLAS

Susisiekimo sistemos funkcionavimui diglglaka daro ne tik esamas gaiviinklas, bet ir miesto
urbanistinis modelis bei jo parametrai. Savivalgytaryba 2008 m. ligppatvirtino Plungs miesto
teritorijos bendiji plam (BP), kuris kaip svarbiausias miestatpbs dokumentagtakoja visus
mazesnio lygmens teritogijplanavimo dokumentus, taip pat ir rengigspecialji plam. BP buvo
pasirinkta Il koncepcijos alternatyva — ,darnicsioktros” ir pagal §variant, parengti sprendiniai.

Pagal § urbanistits pktros model pramors objektus numatyta vystyti, @ant Siauriniu

perimetru esam pramors rajor. Gyvenamosios plros pagrindias asys numatytos aplink
Varkaliy ir Babrungo gyvenvietes, panaudojant esamus inains tinklus ir susisiekimo
infrastruktira. Kitos dvi pEktros kryptys - ryi ir vakan — individualiai gyvenamajai statybai,
uzpildant tusius plotus ir tolygiai pratsiant miesto uzZstatysn

Parengtame bendrajame plane numatyta padidintitonagministracines ribas nuo 11,5 kiki
26,5 knf, naujai maZzaaukstei statybai paskiriant apie @nf teritorijy. Taip pati miesto ribas
pateko apie 1,4 km3iuo metu jau uZstatytos maZaau&Styvenamosios teritorijos, daugiausia
Varkaliy ir Babrungo gyvenviése.

Plungss miesto urbanistiniai ir susisiekimo rodikliai egti 2.3.1 lentetje ir lyginami su kit
panaSaus dydzio Lietuvos miestodikliais. IS lentels matome, kad Pludg mieste numatoma
teritoriné plétra pralenkia analogisko dydzio miestudl, tw gyventoy; tankumas sumag nuo 2000
iki 870 gyv/knf, o gatviy tinklo tankis sieks apie 5,2 km/Kmldomi informacija matoma
tarpusavyje palyginus labiausiai apkrautas misankryzas. Visaginas, kuris turi 5iik$t. daugiau
gyventoji nei Plung, dél gerokai didesnio savo tankumo, turi Zymiai mahgstransporto srautus.
Lyginant Plung su RokiSkiu, matome analogilsituacip. Rokiskis, kuris gyventgj skatiumi
gerokai mazesnis uz Plufgau 2006 metais tgjo didesnius transporto srautus nei Pk2§09
metais ir vienas svarbiausio faktory buvo mazesnis gyventpjankumas.

2.3.1.Lentek. Lyginamieji miest urbanistiniai ir susisiekimo rodikliai [3]

Rodiklis Rokiskis Plungé Utena Visaginas
P Esama 11,5 11,5 15,3 9,0
Teritorija, knf Perspektyvin 16,6 26,5 29,6 12,3
Gyventoj; skatius Esamas _ 15900 23100 32900 28300
Perspektyvinis 16200 23100 33300 26900
Gyventoj; tankis, gyv. / ki Esamas _ 1380 2000 2150 3140
' Perspektyvinis 980 870 1130 2190
Bendras gatwi ilgis, km Esamas _ 70,3 68,7 76,6 18,2
' Perspektyvinis 99,0 138,0 129,7 28,5
- : Esamas 6,1 6,0 5,0 2,0
Bendras gatvj tinklo tankis km/km Perspekiyvinis 6.0 5.2 4.4 23
. . Lo Esamas - - - .
Bir C kategorig gatviy ilgis, km Perspekiyvinis 26.0 35.0 37.6 15.0
B ir C kategoriy gatviy tinklo tankis Esamas - - - -
km/kn? Perspektyvinis 1,6 1,3 1,3 1,2
Labiausiai apkrauta miesto sankryza M.etal . 2006 208 2006 2007
Eismo intensyvumag 1990 1920 2150 1240

IS Sio palyginimo matome, kad Plursgmiestui, pléiantisi periferija, transporto srautai augs net ir
nedictjant gyventoj skatiui. Pagrindiniai faktoriai & ko vyks Sis procesas yra 1) darbo ir
gyvenanmyjuy viety nutolimas, 2) vieSojo transportgakos magjimas &l gyventop tankumo
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mazjimo. D¢l Siy faktoriy taps intensyvesnis lengjw automobiliy panaudojimas, o kartu iSaugs ir
bendras eismo intensyvumas.

2.3.1. Pav. Plungs miesto BP teritorijos naudojimo reglamebtéZinys [3]

[PLUNGES M|ESTO\B§NDRA3|S PLANAS TERITORIJOS NAUDOJIMO REGLAMENTAI M 1:10 000
=
—_
% u =
d S " 2
Wi,
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MKy 0100 PASIRTIES ZEME
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36% 24%

6.4% 40,2%

8,7%

11,5%

14,3%

0O Gyvenamoji mazaaukst O InZinerirés infrastrukiiros & Pramows ir sandliavimo B MiSky iikio
O Apsauginiai Zeldiniai B Komerciré O Vandensikio B Visuomenir

B Gyvenamoji daugiaaukst® Kultiros paveldo B Bendro naudojmo O Misri
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2.3.3. Pav. Plungs miesto teritorijos bendrojo plano susisiekimaesigos bézinys [3]

[PLUNGES MIESTO BENDRASIS PLANAS SUSISIEKIMO SISTEMA M 1:10 000

i G e
SBPD [l EoroE

Plung:s miesto teritorijos bendrajame plane buvo nusthidlgie susisiekimo sistemos sprendiniai:
= Perspektyvini gatviy tinklas;
= Gatviy kategorijos (B, C);
= Orientacirgs raudonosios linijos (B ir C kategarigatwems);
= Pagrindinis dviréiy takas.

Parengtame bendrajame plane nustatyti abggagtisisiekimo sistemos vystymo principai bei
numatytas svarbiausi gatviy tinklo karkasas, taau bendrojo plano sprendinitiesiogiai
igyvendinti ngmanoma, toél iskilo batinybé juos tikslinti ir detalizuoti specialiuoju planu.

Pagal bendrojo plano sprendinius, Piksgiesto B kategorijos gaty turety sudaryti 18,4 km, o C
kategorijos — 16,6 km iig Tatiau struktiriniuy miesto gatwi (tokiy gatviy, kurios aptarnauja
pagrindinius transporto srautus) ilgis bus kur dide. Daliai y suteikta D kategorija. Nors, jeigu
vertinant kritiSkai, tai nei viena Pluag miesto B ir C kategorijgatw Siandien neatitinka tokioms
kategorijoms keliam reikalavimy pagal STR 2.06.01 ir daugumoje atvegra galimybi; juos
igyvendinti.
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2.3.2. Lentek. B ir C kategoriy gatws ir ju ilgiai, pagal Plungs miesto teritorijos BP [3]

Gatvés ilgis, km
Kategorija | Gatvés pavadinimas Esamas Naujai Bendras
statomas
B1 Planuojamas miesto vakarinis aplinkkelis 0,6 6,14 7,3
B2 Kelias nr. 166 "Plung- Vézakiai" 0,6 - 0,6
B2 Kuliy g. 2,4 - 2,4
B2 J. Tumo-Vaizganto g. 2,1 - 2,1
B2 Dariaus ir Gigno g. 1,8 - 1,8
B2 Zemaitijos g. 0,9 - 0,9
B2 Stoties g. 2,0 - 2,0
B2 Pramons g. 0,7 0,6 1,3
Viso B kategorijos gatviy 11,1 7,3 18,4
Cl Vandentiekio g. 0,3 0,2 0,5
Cl Laiswes g. 1,4 - 1,4
C1l Jucio g. 0,8 - 0,8
Cl V. Macgernio g. 0,5 - 0,5
Cl Papindzio g. 0,2 0,4 0,6
Cl Vytauto g. 0,6 - 0,6
Cl Birutés g. 2,3 - 2,3
C1 Kelias nr. 3201 "Truikiai - Risaliai" 0,3 - 0,3
Cc2 Kelias nr. 166 "Plurg- VéZaiciai" 1,1 - 1,1
Cc2 Zaltakalnio g. 1,5 - 1,5
Cc2 Gandingos g. 1,0 0,9 1,9
Cc2 Rietavo g. 1,3 - 1,3
Cc2 Berz; g. 0,3 - 0,3
C2 TelSiy g. 0,9 - 0,9
Cc2 Lentpjives g. 2,3 - 2,3
Cc2 Salani g. 0,3 - 0,3
Viso C kategorijos gatviy 15,1 1,5 16,6

2.3.4. Pav. Perspektyvinprocenti Plung:s miesto gatwi tinklo struktira

Gatviy pasiskirstymas pagal kategorijas

13%

12%

‘El B kategorijal C kategorijgd D kategorijz{

Perspektyvia gatviy tinklo strukira pagal kategorijas yra racionali. Mamiest;, su istoriSkai
susikkstiusiu mazaaukdu uzstatymu, A, B, C kategatijprocenti dalis paprastai siekia 20 — 30
% viso gatwy tinklo ilgio. A kategorijos gatwi Plungs mieste nenumatoma, nes poreikio joms
atsirasti @ra.
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2.3.3. Lentek. Svarbiausi strukiriniai miesto gatwi tinklo plétros sprendiniai.

Nr. | Sprendinys Nauda

1. | Miesto vakarinis Bus eliminuotas tranzitinis eismas iS miesto teijits, uztikrintas

aplinkkelis. patogus susisiekimas tarp keAll ,Siauliai — Palanga“, 166 ,Pluag-
VéZakial ir miesto pramonias teritorijos. Atstumas nuo humatomos
miesto ribos iki pramoniss teritorijos sutrumgs 0,9 km(Zr. 2.3.6 pav.).

2. | Pramoas gates tsinys Padidins svarbiausimiesto gatw tinklo riSluma, uztikrins geresin
iki vakarinio aplinkkelio. | pramorgs teritorijy aptarnavim.

3. | Vandentiekio gats Sumazins Tels§i gatws transportinapkrovim, suformuos ZiedinC
tesinys iki Zemaits kategorijos gatvj tinkla, pagerins susisiekigrtarp miesto rytias dalies
gatwes. ir pramorgs teritorip.

4. | PapiidZio gates ksinys | UZtikrins gerespdaugiabuiy gyvenanajy teritoriju susisiekim su
iki V. Macernio gat¥s. pramoniremis teritorijomis, eliminuos transporto srautug.iJumo —

Vaizganto ir Vytauto gatv, sutrumpins susisiekimo atstarh,6 km(Zr.
2.3.5 pav.).

5. | Gandingos gats tsinys | UZtikrins gerespgyvenanmju teritorijy susisiekimg su pramoniamis

iki Birutés gates. teritorijomis, eliminuos transporto srautus i$ UMb — VaiZzganto,
Vytauto, Birugs gatvii, sutrumpins susisiekimo atstar®,7 km(Zr.

2.3.5. pav.).
6. | Skirting; lygiu Eliminuos transporto laiko nuostolius, patiriamésdhZzno petjos

geleZinkelio pervaza
S. Dariaus ir Giéno
gatwje.

uzdarymo.

Plungss miesto bendrajame plane buvo atsisakytagSsmgelezinkelio
pervaZzosgrengimo principinius sprendinius. Susisiekimo dalgzinyje
nurodoma, kad 3i pervaza tufitbskirtingy lygiu, o tekstirgje dalyje
nurodama, kagperéjimo per geleZinkglbidg ir eiliSkuny reikalinga
spresti specialiuoju Plungs miesto gatvi tinklo pletros planu®.

2.3.5.Pav. Gandingos ir PapZio gatvi; tesiniu pagrindimas

N S

e 4

== Esama miesto rba
== Sigloma miesto riba
@  Charakteringi taskai
=== Variantas 1, L=3,7 km
Variantas 2, L = 3,9 km

Esama miesto riba

| mmu== Sigloma miesto riba

i

| @ Charakteringi taskai

| == Variantas 1, L= 2,7 km
—— Variantas 2, L= 4,3 km

=== Variantas 3, L = 4,4 km
=== Variantas 4, L = 4,9 km
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2.3.6. Pav. Vakarinio aplinkkelio pagrindimas
LW T e B L B

k =mmus Sidloma miesto riba
~ @ Charakteringi taskai
| === variantas 1,L = 7,1 km

Variantas 2, L = 8,0 km
=== Variantas 3, L = 8,5 km

Plungss miesto susisiekimo sistemos geras funkcionavipidauso nuo efektyvaus eismo
uztikrinimo struktirinése gatese (koridoriuose), kurie aptarnaus ilgus miestagpartinius rysius.
Siy koridoriy salyginis suskirstymas pateikt€s3.7. pav.ir toliau analizuojamag.3.4. lentedje.
Paprastai tokiems koridoriams yra suteikiamos A,CBkategorijos, t&au reikia pasteli, kad
Plung:s miestg juos patenka ir D kategorijos gasv Rietavo, Sinagag Tel3, Minijos, Zemaits,

J. Kwinskio. Siekiant uZztikrinti efektyy eismy struktirinése gatése, reikty irengti papildomas
eismo juostas kairiesiems ir deSiniesiemsugiasns. STR 2.06.01 teigigA, B ir C kategoriy
gatviy sankryZose turi dii jrengtos ne maziau kaip 2 papildomos juostoms kaams ir (ar)
desiniesiems pakiams*. Sio reikalavimo Plung miesto gatése igyvendinti réra galimybiy,
taciau ten kurimanoma, reikty suteikti bent jau papildogmeismo juost kairiesiems pagkiams.

STR 2.06.01 teigia, kad atstumai tarp sankri# kategorijos gatsse turi mti 600 — 800 m, C
kategorijos gatése 400 — 600 m. Sis reikalavimas i$ dalies gali patenkintas tik Lentpijveés

gatwje. Atstumai tarp gretim jvaZziavimy B kategorijos gatse turi Wti 150 — 200 m, C
kategorijos gatése 100 — 120 m. Pagal @aramets ,normalios” eismo glygos gatty biti lla ir iS

dalies VI transporto koridoriuose. Gatylociai taip pat neatitinka normatyvipireikalavimy per

visa koridoriaus ilg.

Plungss mieste kaip ir kitose miestuose, kuriuose vyrauw@Zaaukstis uzstatymagyvendinti
normatyviniy reikalavimy paprastai nepavyksta, tddsprendziant transporto problemas tenka
ieSkoti optimalaus varianto.

Siuo metu Plunge réra pralaidzp gatviy (néra gatviy, turinéiy daugiau nei 2 eismo juostas),
dauguma sankryZ(iSskyrus kelias iSimtis) neturi papildoneismo juosi pogikiams, sankryZose
eismas valdomas pirmumo Zenklais, iSskyrus J. TMaigganto g. — V. Mé&rnio g. — Jucio g. ir J.
Tumo-Vaizganto g. — Sinaga@. sankryZas, kuriuogeengti Sviesoforai.

UAB ,Urbanistika“, 2009 U-0993 19



PLUNGES MIESTO IR JO PRIEIG TRANSPORTO SRAWTR INFRASTRUKWROS SPECIALUSIS PLANAS

Kitas jdomus pasteijimas yra tai, kad dauguma sankyyyra triSats, kas mazina gatyitinklo
rislumg ir efektyw; gatviy tinklo funkcionavim, bet kita vertus didina eismo saugum

2.3.7. Pav. Plungs miesto slyginiy transporto koridorti schema

Sutartiniai Zenklai

Administracinés ribos
===mi Esama miesto riba

\ === Silloma miesto riba
Transporto koridoriai

=i
= lla
= b
=l

= IVa
= Vb

_—

—
| Kita
== Valstybines reikdmés kelias
=== Gelezinkelis
2.3.4.Lentek. Struktiriniy miesto vidaus gatyitransportiniai koridoriai
Koridorius | Gatv és llgis, km Gatviy | Sankryzy | Ivaziavimy
Perspekty- | plo¢iai, m | sk./km sk./km
Esamas e
vinis
| Kuli'q g.,..J. 'I_'umo-Vajigan_t_q g., S. 72 ) 5-95 4.9 20.8
Dariaus ir Giéno g., Zemaitijos g.
lla Zaltakalnio g. 2,6 - 7 3,5 5,0
IIb Gandingos g., J. Kinskio g. 1,6 0,9 4-75 4,4 13,8
1] Rietavo g., Sinagogg. 2,3 - 45-75 7,0 24,8
IVa Bera; g., TelSiy g., Minijos g. 1,9 - 55-10 7,4 42,1
IVb Vytauto g., Birués g. 3,2 - 55-7,5 3,8 14,7
\% Stoties g., Pramas g. 2,7 0,6 55-8 3,0 13,0
VI Lentpjavés g., Salantg. 2,6 - 55-7 1,9 9,6
Papndzio g., V. M&ernio g., Jucio
VII g., Laisws g., Vandentekio g., 3,6 0,6 4-8 6,1 31,1
Zemaits g.
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Bendrajame plane numatyti sprendiniai padidina gdsimmiesto gatwi tinklo riSluma ir atskin
teritoriju pasiekiamur. Ivertinus glyginio miesto centro (J. Tumo-VaiZzganto g. — SriBas ir
Giréno g. — Vytauto g. sankryza) pasiekiamuf km spinduliu, pasteba, kad jis padi¢ja apie
10,7 % nuo 14,0 kmiki 15,5 knf. Stkmingai realizavus bendrojo plano sprendinius,
pasiekiamumas téy pageéti ne tik atstumo, bet ir laiko prasme, kadangisgestant 4 paf
transporto kieki didesr gatviy tinkla, akivaizdziai tuéty sumaéti laiko nuostoliai.

2.3.8. Pav. Miesto centrigs dalies pasiekiamumo scherfreangus BP numatytgatviy tinkla

i e

==== Esama miesto riba
====m= Sidloma miesto riba
= Magistralines reiksmes kelias
== Krasto reikémes kelias
Rajonines reik§mes kelias
== B, C kategorijy gatves
== D kategorijos gatves
== Numatomos B, C kategorijos gatves
=== Numatomos D kategorijos gatves
- - -+ GeleZinkelis
O  Salygine centro vieta
- 0- 1,0 km pasiekiamumas
- 1,0 - 2,0 km pasiekiamumas
‘:l 2,0 - 3,0 km pasiekiamumas
:' 3,0 - 4,0 km pasiekiamumas
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2.4. EISMO INTENSYVUMO ANALIZ E

Eismo intensyvumo dinamikos tyrimams kaip atskattdsas buvo pasirinkta J. Tumo-Vaizganto
gatw ties sankryza su A. VaiSvilos gatve. Tydmezultatai parogl kad miestas turi du mazdaug
vienodo dydzio trumpalaikius pikus apie 8 val. pieal7 val. Tuo metu gais patiria didelius
momentinius apkrovimus, kurieéhau greitai sumafa. Piety meto pikas siekia 80 — 85 %
rytinio/vakarinio piko dydzio, kitomis valandomishsporto srautai pastebimai mazesni.

2.4.1. Pav. Eismo intensyvumo dinamika J. Tumo — VaiZgantiies sankryZza su A. Vaisvilos g.

1600
1428 1423

1400

1216
1160 —

1092 1060 1080

1200

1000 928 948
836
800 -

600 512 -

400 -

200+

36% 100% 59% 65% 66% 81% 85% 76% 74% 76% 100% 66%
O T T T
7 val. 8val. 9val. 10 val. 11 val. 12 val. 13val. 14.va 15val 16 val. 17 val. 18 val.

Izoliuotomis alygomis dviej; eismo juosi gatw gali praleisti iki 1800 aut/h, o esant reikiamiems
iSplatinimams kairiesiems ir deSiniesiems goams 2400 — 2800 aut/h. Plusgmieste gatwi
pralaidumo lygis yra kur kas mazesnis. Rytinio aka&rinio piko metu susisiekimo sistema dirba
perkrautomis glygomis ir didesni transporto srautpraleisti rera paggi. Pagrindiss to priezastys

yra Sios:
= Dauguma sankryg neturi papildom eismo juosi kairiesiems pagkiams, todl pastarieji
blokuoja vig eisny;

* Intensyvus ptiyjy eismas centrigje miesto dalyje Zenkliai sumazina gatyralaiduna;

» EpizodiSkai parkuojami automobiliai g&ts vaziuojamojoje dalyje apsunkina eismo
salygas;

= Eil¢je sankryn néra uztikrintas tinkamas matomumo laukas, kas sumaazalutigs gateés
pralaiduna.

Visy svarbiausia problema yra ta, kad cerfgnmiesto dalyje arti gaéé vaziuojamosios dalies
esantis uzstatymas nesudaro galimybadidinti gatvi pralaidumo, toé tiesiogiai spgsti galima
tik automobily parkavimo faktor. Visgi parkavimo eliminavimas iS vaZiuojamosioslies
neuZztikrins tinkamo pralaidumo lygio,¢iau zenkliai pagerins eismalggas ir eismo sauguam
Vienintelis priimtinas problemos sprendimas liekatviy tinklo riSlumo didinimas, a paf
transporto sragtiSskaidani daugiau gatwi.
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_ EISMO INTENSYVUMO SCHEMA A
TRANSPORTO SRAUTU IR INFRASTRUKT UOROS M 1.20.000 Eﬂrbﬂ |]|S|'|k(]

SPEC'ALUS'S PLANAS UZDAROJI AKCINE BENDROVE

=== = Esama miesto riba

Sidloma miesto riba,
pagal Plungés miesto teritorijos BP

GelezZinkelis

== Magistralinés reikSmés kelias

—— Krasto reikSmes kelias

—— Rajoninés reikSmés kelias

== Valstybiniy reikSmeés keliy tesiniai mieste
% Eismo intensyvumas, aut/h

‘ Eismo intensyvumas, aut/h

- Pagrindinis kelias
- Salutinis kelias

- | Eismo intensyvumo tyrimai atlikti 2009.11.18 - 2009.11.19.
| Tyrimy duomenis perskaiciuoti | 15 min. trukmés pika.
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2.4.1. Lenteal. Svarbiausi miesto sankryf eismo kokyls vertinimas

SankryZa

Reguliavimo
budas

Eismo intensyvumas,

aut/h

Bendras

Pagr.

Salut.

Komentaras

J. Tumo-Vaizganto g.
— Zaltakalnio g.

Pirmumo
zenklais

1220

940

280

SankryZos pralaidumas pakankamas,

tatiau eismo intensyvumas yra toks, kqd

pagal LST 1405 téty bati jrengiamas
Sviesoforinis reguliavimas.
Sudktingiausias manevras — kairysis
podikis i$ Zaltakalnio gais.

J. Tumo-Vaizganto g.
— Gandingos g.

Pirmumo
zenklais

1100

960

140

SankryZos pralaidumas pakankamas,
tatiau, irengus BP numatytGandingos
gatws jungi su Biruts gatve, eismo

intensyvumas bus toks, kad pagal LST
1405 tues hiti jrengiamas Sviesoforinig

reguliavimas. Kartu su Gandingos gaty

pratesimu btina bus rekonstruoti ir §i
sankrya.

J. Tumo-Vaizganto g.
— V. M&ernio g. —
Jucio g.

Sviesoforu

1920

Labiausiai apkrauta miesto sankryza,
dirbanti ant pralaidumo ribos,
pirmiausiai @&l savo netaisyklingos
konfigaracijos. Jucio ir M&ernio gatvi
aSys yra Siek tiek perstumtos viena kit
atzvilgiu, tocl kairieji podikiai i3
VaiZganto gatés tarpusavyje
Jpersidengia“. Panasi problema yra su
transporto manevrais i$ Jucio ir
Macernio gatvi. Dél Siy prieZzagiu
sankryZa yra viena avaringiausnieste.
Eismo juostos sankryZoje yra per siau
intensyviam eismui aptarnauti, o kaja
podikiy eismo juostos téty bati
ilgesres. Reikia svarstyti sankryZzos
rekonstrukcijos galimybes.

(O8]

J. Tumo-Vaizganto g.
— Sinagog g.

Sviesoforu

1650

Eismo juostos yra per siauros
intensyviam eismui patogiai aptarnaut
o laukimo juostos per trumpos.
SankryZos pralaidumas yra pakankam
be to apkrovimas taty sumaéti
nutiesus Gandingos ir V. Marnio
tesinius iki Birugs gatws, todl jos
rekonstrukcija neittina.

as,

J. Tumo-Vaizganto g.
— Vytauto g. — S.
Dariaus ir Giéno g.

Pirmumo
zenklais

1480

1170

310

SankryZa dirba perkrautomighggomis
del dideliy transporto srautir sudttingu

eismo glygu. Pagal LST 1405 sankryZ

turéty bati reguliuojama Sviesoforu,
tatiau to padaryti ngnanoma dl per
dideks ikalnés J. Tumo-Vaizganto
gatwje. Kritini apkrovimy patiria S.
Dariaus ir Gigno gatws transporto

srautas. Perspektyvoje sankryZos
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apkrovimas mass ¢l BP numatyty
nauy gatviy, todtl sankryzos
rekonstrukcija neiitina.

SankryZos pralaidumas — pakankamas
tatiau pagal LST 1405 sankryZoje turi
buti jrengiamas Sviesoforinis

S. Dariaus ir Géno — | Pirmumo reguliavimas. Svarstytina sankryzos
: . . 1020 620 | 400 o . ;

Stoties g. Zenklais rekonstrukcijajrengiant papildomas
podikiy juostas i§ S. Dariaus ir Gito
gatws.

SankryZos pralaidumas pakankamas,

S. Dagags ir Gino - VPlrmur'no 600 420 180 ppre|k|01rengt| Sviesoforipreguliavim

Lentpjaves zenklais néra.

Kelias nr. 166 Pung | pyr g poreikoirengt Sviesolortrequiiavim.

— Veézaiiai“ — Rietavo | | 640 | 500 | 50 |™ treng areguliavimg

g Zenklais néra.

SankryZos pralaidumas pakankamas,
nors Salutias gatés eismas gerokai
virSija pagrindirs gates eism. Eismo
Pirmumo intensyvumo aspektu poreikicengti
Rietavo g. — Laists g. | . 670 220 | 450 | Sviesoforin reguliavim néra, ta&iau
Zenklais N . X -
sankryza yra avaringa, teldsvarstytini
jvairis eismo slygu pagerinimo
sprendimai.
SankryZos pralaidumas pakankamas,
Minijos g. - Rietavo g. E’wmumo 500 340 160 ppre|k|01rengt| Sviesoforinreguliavim
Zenklais néra.
SankryZos pralaidumas pakankamas,
nors Salutias gates eismas virSija
pagrindires gatés eism. Eismo
. I intensyvumo aspektu poreikiengti

Laiswes 9- .Telag 9. E’wmumo 620 290 | 330 | Sviesoforin reguliavimy néra, ta&iau

Vandentiekio g. Zenklais . . . .
sankryZa yra avaringa, téldsvarstytini
jvairis eismo sglygu pagerinimo
sprendimai.

SankryZos pralaidumas pakankamas,

Stoties g. — Birs g. vPlrmur_no 710 470 | 240 p(.)relklolrengtl Sviesoforinreguliavimy

Zenklais néra.
SankryZos pralaidumas pakankamas,

Stoties g. — Prames vPlrmur_no 660 480 180 pprelklolrengtl Sviesoforinreguliavimy

0. Zenklais néra.

Pastaba:

» Lentekje pateiktas eismo intensyvumas aut/h, konvertuol&smin truknés intensyviausi

pika;
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= Sviesofor jrengimo poreikis pagal LST 1405 ,Kelio Zenkir Sviesofor naudojimas*
vertintas pagal 8 valandeismo intensyvumoab/ga, darant prielaigl, kad sankryzoje yra 8
valandos kuomet jos eismo intensyvumas virSija 3ilké valandos eismo intensyvumo.

viesofor jrengimo poreikis sankryzose pagal LST 1405
J. Tumo-VaiZganto g. — Zaltakalnio g.;
J. Tumo-Vaizganto g. — Gandingos g.;
J. Tumo-Vaizganto g. — Vytauto g. — S. Dariausine@ g. Pastabanéra techniniy galimybuy;
S. Dariaus ir Gi#no — Stoties g..

= o= o= E ()

Perspektyvoje Plurég mieste bendras eismo intensyvumo lygis agéfis d
» augawtio automobilizacijos lygio (2.5 skyrius);
= BP pasirinkto miesto urbanizacijos modelio (urbanips ,iSsidriekimas*] priemiestines
teritorijas, gyventaj teritorinio tankumo magimas);
» augawtio ekonomikos ir gyvenimo kokys lygio (dicts gyventoy ir prekiy mobilumas).

Reziumuojant atliktus tyrimus, reikia pastéb kad gatwiy pralaidumo problema yra iSimtinai
susijusi su J. Tumo-Vaizganto ir S. Dariaus iré@a gatemis. Transporto sistemos strateginis
sprendimas yriggyvendinti BP numatytas gatvjungtis, kurios nukrautdalj transporto srautnuo
Siy gatviy ir sudaryts normalias eismoa$ygas. Kiti gatviy koridoriai, igyvendinus tinkamas eismo
organizavimo ir parkavimo valdymo priemones, netiSaugus perspektyviniams transporto
srautams, pag@s uztikrinti reikiana pralaidumo lyg

2.5. AUTOMOBILIZACIJOS LYGIS

Automobilizacijos lygis (individuali lengwju automobiliy skatius 1000€iui gyventoj) yra
vienas svarbiausifaktoriy, jtakojantis transporto srautlyd keliy ir gatviy tinkle bei parkavimo
aikSteliy apkrovimy miesto teritorijose. Lietuvos Respublikoje yra ist®gjusi transporto
priemoniy registravimo tvarka pagal savivaldybes,&datkrasis Plungs miesto automobilizacijos
lygis yra nezinomas. Galima daryti prielaidad jis yra panasus kaip ir Plusgrajone, tuo labiau,
kad Plungs miesto gyventojai sudaro daugiau kaip ¢pugso rajono gyventa. Tod:l toliau
Plung:s miesto automobilizacijos lygis nagtjamas pagal Plurég rajono savivaldyds rodiklius.

Dauguma Siandienini susisiekimo sistemos problemyra sukeltos tfitent &l neteisingai
prognozuoto automobilizacijos lygio,Sovietmeiu gyvenamjy rajony planavimo normos
reikalavo jvertinti 150, ¥liau 180 aut./1000 gyventp] perspektyvia nornmy atitinkamai
rezervuojant zess plotus atviroms aikstéhs jrengti® [7, 106 p]. Lietuvos Respublikai atgavus
nepriklausomyb automobilizacijos lygissmé spatiai augti ir Siuo metu apie 2,5 karto virsijo
ankstesnes normdgr. 2.5.1 pav.).Tai suklé parkavimo problemas, kurios labiausiai matomos
gyvenamosiose teritorijose ir migstentruose, gatyipralaidumo problemas (niekas negalvojo, kad
bus tokie dideli transporto srautai, ¢bduo metu nebuvo suprojektuotos atitinkamparamety
gatws). Pastarieji reiSkiniai atitinkamai stl& eismo saugumo, tarsos, triukSmo, ekonomnini
nuostoliy dél susisiekimo sistemos neefektyvumo ir kitas protds, kurias Siandien tenka &gr.

D¢l visy iSvardinty priezagiuy automobilizacijos lygis yra svarbus susisiekingiesnos rodiklis.
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2.5.1. Pav. Automobilizacijos lygio dinamika 1999 — 20@8lungs rajone [2]
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Plungje per pastaruosius 10 meautomobilizacijos lygis iSaugo 1,87 karto, Siuotun€008 m)
yra 444 aut./1000 gyv. ir yra nezymiai mazesnisiefuvos vidurk — 453 aut/1000 gyv. Remiantis
Siais rodikliais galima teigti, kad Siuo metu Plasgnieste yra apie 10,8kst. individuliy lengwju
automobiliy. Pastaraisiais metais stebimas automobilizacjgi® laugimo temgp létéjimas.

Eurostat duomenimis 2006 metais automobilizacygss|Lietuvoje nuo EU-15 atsiliko tik 8 % ir iS
esnes buvo identiSkas kaip ir Belgijoje, DidZiojoje Exnijoje, Ispanijoje ar Suomijoje. Tuo tarpu
pagal vidutinius automobilizacijos lygio augimo faeus 1990 — 2006 metais Lietuvaeo® pirmaja
vieta visoje Europos gungoje — 7,6 % per metus, kai ES-15 vidurkis bues 2,1 % [8]. Lyginant
Lietuvos automobilizacijos lygio augimo tendencigs kitomis Europos Salimis matyti, kad jo
augimo tempai po truputétes, tatiau prisotinimo riba lieka neaiski. Ji priklausys tik nuo viesojo
transporto raidos Lietuvoje, bet ir nuo urbanistinoroces, kurie gali skatinti Zmogaus
priklausomyle nuo privataus automobilio arba ne. Vertinant, sekimo sistemos plros procesus,
reikéty galvoti apie galim 550 — 600 aut./1000 gyv. automobilizacijosilyBanaSios prognéz
buvo pateiktos ir Plurig miesto teritorijos bendrojo plano sprendikionkretizavimo stadijoje.
Ten prognozuota, kad 2015 m. automobilizacijosdyRjungje pasieks 540 aut./1000 gyv.

2.5.2. Pav. Transporto priemanparko strukiira Plungs rajone 2008 m [2]

87,8%

6,7%

1L7%

0,7% 0.8%

O Lengvieji automobiliai B Krovininiai automobiliai O Motociklai
O Puspriekabs B Autobusai O Priekabos
B Puspriekahj vilkikai O Specialis automobiliai W Mopedai
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2.6. AVARINGUMO ANALIZ E

Pastaijuy met iSskirtinis dmesys eismivykiams Lietuvoje, diegiant saugaus eismo priemdre2s
vykdant SvietjiSka veikla, daw puikius rezultatus. Pagal Zuvugi skatiaus pokyi 2007-2008
metais (-33 %) Lietuva @mé pirma vieta Europos $gjungoje. Plungs rajone autwykiy
tendencijos buvos analogiskos kaip ir Lietuvos Réskoje.

2.6.1. Pav.Iskaitiniy autavykiy pokyiai Lietuvoje, 2000 — 2008 m. [4]
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2.6.2. Pav.Iskaitiniy autqvykiy pokyiai Plungs rajone, 2005 — 2008 m. [5]
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Autojvykiy analiz labai apsunkina statistiniduomem kaupimo principai rsy Salyje (duomenys
kaupiami pagal savivaldgs administracines ribas). Taip pat keliuose yraské kitokios eismo
salygos bei eism@vykiy désningumai nei miegtgatwse.

2.6.3. Pav. Techninj autqvykiy pokyiai Plungs rajone, 2005 — 2008 m. [5]
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Plungss mieste 2008 metaisyko 22 jskaitiniai eismojvykiai, kuriuose niekas nezuvo, bet buvo
suzeisti 23 eismo dalyviaiskaitiniy eismojvykiy skatius 1000¢iui gyventop Plungs mieste
siekia 0,95 ir yra panasus kaip irktbkio dydzio Lietuvos miest [9].

Plungss rajono policijos komisariato VieSosios tvarkosyrskus Kely policijos poskyrio
duomenimis pagrindinjskaitiniy eismojvykiy prieZastis buvo saugaus gieinepasirinkimas — 39
%. Lietuvos automobili keliuose veikiantys eismo intensyvumo matavimo tgiosbe
pravaziuojatiy transporto priemoni skatiavimo dar fiksuoja ir y greif. Tyrimy duomenis
parocd, kad Plungs rajono keliuose apie 40 % vairuat®jrsija leistirg greit.

2.6.1. Lentek. Transporto sraytgrekiai valstybires reiksSngs keliuose [1]

Vairuotoj y skaicius, %

_ Posto Virsijo Virsijo . o
Kelio |y qlio pavadinimas vieta, Nevirsijo maks. maks. Vid. vaziavimo
Nr. km | maks. leistino | leisting leisting greitis, km/h

grei¢io greitj< 10 greitj > 10
km/h km/h
Siauliai - Palanga
ALL | (Siaul kryptis) 91,65 52,0% 28,1% 19,9% 90,0
Siauliai - Palanga
ALL | (Palangos kryptis) 106,65 32,2% 32,0% 35,8% 96,2
Mazeikiai - Plung - Taurag
164 | (Mazeikiy kryptis) 48,60 67,0% 18,9% 14,0% 84,9
Mazeikiai - Plung - Taurag
164 | (tarp keliy 166 ir A11) 54,98 76,5% 15,8% 7,7% 80,2
Mazeikiai - Plung - Taurag
164 | (Riotavo kypii) 62,04 64,9% 20,6% 14,5% 85,4
166 | Plung - VézZakiai 7,70 62,0% 21,6% 16,4% 86,7
169 | Skuodas - Pluig 37,76 69,4% 18,9% 11,7% 82,4
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2.6.4. Pav. Greiiy diagrama kelyje A11 ,Siauliai — Palanga® [1]

Gretiy diagrama. Kelias A11 “Siauliai - Palanga", 1065
Leistinas greitis 90 km/h, vidutinis greitis 95k.
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2.6.5. Pav. Graliy diagrama kelyje 166 ,Plugg- Vézakiai“ [1]

Gretiy diagrama. Kelias 166 "Pluag Vézatiai', 32,09 km.
Leistinas greitis 70 km/h, vidutinis greitis 925/k.
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Bendra eismoaygy natfiriné apzvalga Plungs mieste parag kad pagrindiniai infrastrulitos ir
eismo organizavimo faktoriai palaigkeismavykiams atsirasti yra Sie:

= Nemazai svarbiausi miesto gatwi, kuriomis realizuojami tranzito ir ilgi vidaus
transportiniai  rySiai, atlieka dvi tarpusavyje neésunamas funkcijas: mobilumo ir
privaziavimo prie sklyp, toctl juose yra per daug konfliktigktasky t.y. per mazi atstumai
tarp gatvi sankryz, tarp privaziavim prie sklyp, per didet transporto ir psCiuju
tarpusavio sveika,;

» Svarbiausiose miesto sankryZoseiremgtos papildomos eismo juostos kairiesiems ir
deSiniesiems pagiams atlikti;
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» Troksta @sCiyju ir dviriy taky bei Saligatvi, todtl pastarieji eismo dalyviai priversti
dalyvauti bendrame eisme su automobiliais;

= Dauguma gatwi tamsiu paros metu yra neapsviestos;

= Péstieji tamsiu paros metu nad atSvaity;

» Mieste yra labai daug sankryZuriuose neuztikrintas matomumo laukas;

* Yra viety kur automobily parkavimas nesuderinimas su saugiu eismu.

Plungss rajono policijos komisariato VieSosios tvarkosyrskus Kely policijos poskyrio
duomenimis avaringiausios sankryzos Phswpieste yra Sios:
= J. Tumo-Vaizganto — V. M&rnio — Jucio (netaisyklinga sankryzos geometrija);
» Laisws — Rietavo (vaziuojant abejomis gatvs optiSkai susidargspidis, kad vaziuoji
pagrindiniu keliu, neuztikrintas matomumo laukas);
» Laisws — TelSip — Vandentiekio (vaziuojant abejomis gatis optiSkai susidargspadis,
kad vaziuoji pagrindiniu keliu, neuztikrintas matamo laukas).

Plungs rajone Lietuvos automohilikeliy direkcija iSskiria 7 juogsias @mes, visos jos yra uz
Plungss miesto administraciqiriby.

2.6.6. Pav. Juodjy démiy Zenelapis
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2.7. PARKAVIMO ANALIZ E

Pagal 2009 m. lapkiitatliktus automobili parkavimo tyrimus (miesto centéje dalyje - dienos
metu, daugiahtiy rajonuose - vakaro metu) sudaryta atskniesto zon apkrovimo schemg.7.1.

pav.).

Atlikti tyrimai paroct, kad Plungs miesto daugiakiy namy parkavimo apkrovimas siekia 0,30 —
0,43 automobilio vienam butui ir yra gerokai maigsmei numato STR 2.06.01 — 1,2 aut./butui.
Pagrindire prieZastis yra ta, kad labai daug automabytia laikoma garazuose greta daugiabu
namy masyw, ir jie tyrimo metu nebuvaqvertinti. Bendras garazskatius Plungs mieste siekia
apie 3000, o tai reiSkia, kad beveik 30 % Phmgniesto automobili galima laikyti garag
masyvuose (individuali namy garazaii § skatiy néra itraukti). Vidutinis atstumas nuo namo ki
garazo siekia 300 — 500 mettockl juose palikti automobilyra gana patogu.

2.7.1. Pav. Atskig miesto zon parkavimo apkrovi

L A

mas ir gara¥ietos

é’ /f;/

S X5 N -

| Sutartiniai Zenklai
E Salyginés parkavimo zonos

. Parkavimo zonos apkrovimas, aut.

' Garazy viety sk.

Automobiliy parkavimo problemos Pluag daugiab&iy namy rajonuose éra tokios ryskios kaip
didziuosiuose Lietuvos miestuose, pirmiausial thazesnio uzstatymo tankumo.itu tenka
konstatuoti, kad parkavimo vietyra per maZzai, tadl reikalinga parkavimo aikSteli plétra.

Siandien didZiausi apkrovimy patiria D1 ir D2 parkavimo zonos, atitinkamai 0,740,88. Siuo
metu daugiabtiy namy teritorijose yra apie 5200 automohilstowjimo viety, tafiau jvertinant
STR 2.06.01 reikalavimus, dar réilf papildomaiijrengti apie 1050 vigt o siekiant pagerinti
pralaidumo ir eismo saugumalyggas ir eliminuojant dalparkavimo viet iS gatviy vaziuojamosios
dalies, reikty irengti dar daugiau parkavimo uiet
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2.7.1. Lentel. Parkavimo aikSteli poreikio analiz daugiabdiuy nam rajonuose

Zona | Viety sk. Garazy | Bendras | Buty Parkavimo Papildomas
kiemuose ir sk. viety sk. sk. poreikis pagal poreikis
gatvése* STR 2.06.01
D1 1250 1240 2490 2740 3290 800
D2 750 900 1650 1530 1840 190
D3 390 230 620 550 660 40
D4 250 225 475 420 500 25
Viso 2640 2595 5235 5240 6290 1055
Pastaba:

* - apytikslis viety skatius parkuojant automobilius kiemuose ir get leistinu bdu.

Centrires dalies realus parkavimo uigboreikis yra nezinomas, pirmiausiai tb, kad STR 2.06.01
automobily stowjimo normos yra pritaikytos dideliems miestamsakio dydzio miestams kaip
Plung: jos netinka (skiriasi kelioniatlikimo struktira), toctl apie j galima spgsti tik iS parkavimo
aikStely apkrovimo. Jos centréfe miesto dalyje yra sausakimsos, dolatina ieSkoti papildom
viety kur bity galimairengti naujas aikSteles bei pagal galimybes pstiptsamas.

2.7.2. Pav. Svarbiausios parkavimo vietos miesto cetjeidalyje

A, A
i Zenklai

" . Parkavimo aikstelés apkrovimas: 50 automobiliy,
—

Labiausiai parkuojamos gatves

Atlikus parkavimo tyrimus paaigjo, kad dauguma automohjli parkuojama uz gatg
vaziuojamosios dalies esamose aikSteise 68 — 82 %, likusi dalis gafe (11 — 14 %) arba Salia
gatws (7 — 18 %). Plungg miesto dauguma svarbiawgyatviy yra per siauros automobiliams
parkuoti, todl parkavimo pasila didinti reikia statant naujas (arba @iEnt esamas) aikSteles uz
gatws vaziuojamosios dalies.
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2.7.3. Pav. Automobili parkavimo pasiskirstymas

Miesto centriné dalis Daugiabuiy namy rajonai
68% 82%
18%@ @
14% 7% 11%
O Gatwje W Salia gates O Uz gatvés‘ ‘D Gatwje m Salia gates O UZ gatws

2.8. DVIRA CIU IR PESCIUJU TAK U TINKLAS

PésCiyju, 0 ypa dviratiy eismo infrastrukira Plungs mieste yra menkai iSvystyta. Dauguma
mazaaukss statybos teritonj neturi Saligatui, toctl péstiesiems tenka eiti gaty vaziuojamja
dalimi arba kelkraSu. D¢l susicvéjusios gates dangos, lietingu metu ties kelk¥ess susidaro
balos, daug gatyineturi apSvietimo, tad tamsiu ar lietingu metugsciyju eismo glygos tampa
ypa& prastos. Tik nedidéldalis Plungs miesto gyventgj dévi atSvaitus todl, padictja eismo
nelaimiy tikimybé.

Patogios psCiuju eismo glygos sudarytos didziausiosg oncentracijos zonose: centre (J. Tumo-
Vaizganto, S. Dariaus ir Gino, Vytauto, Birugs, TelSy, Rietavo, Sinagag Minijos, Laisws
gatwse) ir daugiabtiy namy kvartaluose (Gandingos, Nernio, Jucio gatise). Daugumoje iS
iSvardint teritorijy Saligatviai yrajrengti abiejose gatwipusse, prie didziausi traukos objekt
pazynetos Estiyju perjos. Visgi reikia pastedti, kad nemazai Saligatyi yra susidvéje ir
reikalauja rekonstrukcijos.

Plung:s miestas pagal savo teritorijos gyda palankus susisiekimui dvéiais pktoti. Miestas yra
nedidelis, kalvai teritorijy yra nedaug, tad galima tikétis stkmingo dvir&iy transporto
iSplétojimo.

Siuo metu dviréiy taky tinklo Plungss mieste é&ra. Greta valstybits reikdne keliy ,Plungs —

Vézakiai“ ir Truikiai — Prusaliai nutiesti bendri ¢Ciyju - dvir&iuy takai, siekiant atskirti
motorizuoto transporto ir dviéay eismy, yra vieninteliai tokio poidzio infrastrukiiros objektai
Plungss mieste. Bendrajame plane numatytas sprendinysigtiljSiuos dviréiy takus tarpusavyje
per Maernio gate néra pakankamas sprendinys, kuriségalpaskatinti intensyvesndviraciuy

naudojimy. Plungs miestui latinas riSlus dviréiy taky tinklas, kuris apjungt pagrindinius miesto
rajonus.

STR 2.06.01 numato, kad dwira eisny galima planuoti bendrame transporto sraute D kaijeg
gatwse, kuomet eismo intensyvumasandidelis. Pagali&riterijy praktiSkai visos Plurig miesto
D kategorijos gatés tinka dvir&iy eismui bendrame sraute planuoti.
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ISVADOS

1.

Parengtame Plugg miesto teritorijos bendrajame plane nustatytitrakiis susisiekimo
sistemos vystymo principai bei numatytas svarbiggsitviy tinklo karkasas, taau bendrojo
plano sprendini tiesiogiai igyvendinti négmanoma, toél iSkilo batinybé juos tikslinti ir
detalizuoti specialiuoju planu.

Plungss miesto prieigose pralaidumo problendar rera, t&iau tiek vystant urbanizagij
valstybinyy keliy prieigose, tiek sprendziant kituséfwbs uzdavinius reikia iSskirtindémes
skirti tiek transporto srautpralaidumo, tiek ir eismo saugumo klausimams métyituo labiau,
kad transporto srawtygis dar turi potencialo augti.

Siekiant eliminuoti tranzitinius srautus bei uZiiitr tiesiogin rySi su Siaurs vakan dalyje
esartia pramonine teritorija, miestuiabna nusitiesti vakarin aplinkkel. Plungs miesto
bendrajame plane yra numatyta aplinkkelio trasdeilsant jai B1 kategori. Rengiamu
specialiuoju planu siekiama patikslinti jos tr@isparametrus.

Miesto pietinis aplinkkelis, praeinantis Zaltakamjatve ir toliau tarnaus kaip tranzitinio eismo
gatw, tockl Siame koridoriuje reikia riboti sankryskatiy bei gretina uzstatym.

Plungss miestui pléiantis i periferijp transporto srautai augs net ir negieht gyventoy
skatiui. Pagrindiniai faktoriai 8 ko vyks Sis procesas yra 1) darbo ir gyvenanvietos
nutolimas, 2) vieSojo transporitakos magjimas, &l gyventop tankumo magimo.

Plung:s mieste kaip ir kitose miestuose, kuriuose vyramggaaukstis uzstatymagyvendinti
normatyviniy STR reikalavinp paprastai nepavyksta, tddsprendziant transporto problemas
tenka ieSkoti optimalaus varianto. Svarbigugatvihy sankryZose, ten kuimanoma, reiéty
suteikti bent jau papildoareismo juost kairiesiems paskiams.

Pagrindirts Plungs miesto gatés réera pritaikytos intensyviam eismui. Piko metu jos yr
perkrautos ir didesnitransporto srauytpraleisti nebegali. Greta vaziuojamosios dalients
uzstatymas uzkerta galimybes atlikti gati8platinimus, todl vienintelis priimtinas problemos
sprendimas lieka gatyitinklo riSlumo didinimas,d paf transporto sragtiSskaidanti daugiau
gatviy.

Eismo intensyvumo tyrim rezultatai parogl kad miestas turi du mazdaug vienodo dydzio
trumpalaikius pikus apie 8 val. ir apie 17 val. Ton@tu gates patiria didelius momentinius
apkrovimus, kurie &liau greitai sumaga.

Automobilizacijos lygis dar nepasieksavo prisotinimo ribos, tétl perspektyvoje islaikys
didéjimo tendencijas. Vertinant susisiekimo sistemo&trpts procesus, retky galvoti apie
galimg 550 — 600 aut./1000 gyv. automobilizacijosilyg

10. Automobiliy parkavimo problemos Pluag daugiab&iy nam; rajonuose éra tokios ryskios

kaip didziuosiuose Lietuvos miestuose, pirmiausidi mazesnio uzstatymo tankumogitu
tenka konstatuoti, kad parkavimo wiegra per mazai, ir papildomaiengti reiléty apie 1000
viety. Miesto centrigje dalyje taip pat reikia daugiau stfivno viety.

11.Dvira¢iy taky tinklas Plungs mieste yra menkai iSvystytas,citau, irengus reikiar

infrastrukiira, miestas turi geras galimybestoki dviratiy transpor. PésCiuyju eismo slygos
mieste suétingos, yra nemazai struktSkai svarbiy gatviy, kuriose ngengti Saligatviai.
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INFORMACIJOS SALTINIAI

1. Lietuvos automobili keliy direkcija prie Susisiekimo ministerijos;

2. Statistikos departamentas prie Lietuvos Respubliosusytes;

3. Plungss miesto teritorijos bendrasis planas;

4. Lietuvos policijos eismo prieiros tarnyba;

5. TelSiy apskrities vyriausiojo policijos komisariato Plésgrajono policijos komisariato
vieSosios tvarkos skyriaus kelpolicijos poskyris;

6. Lietuvos Respublikos teritorijos bendrasis plaZas., 2002, Nr. 110-4854;

7. Lietuvos miesi susisiekimo sistemos. Klaiga. ,, Technika“, 2006;

8. Panorama of Transport. Eurostat. 2009 Edition.

9. Iskaitiniy eismo jvykiu statistika Lietuvoje 2005 — 2008. Lietuvos autortiab keliy

direkcija prie susisiekimo ministerijos.
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PRIEDAI
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Transporto srauttyrimai

PRIEDAS NR. 1

TRANSPORTO SRAUTU TYRIMAI
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas J. Tumo-Vaizganto g. - Zaltakalnio g. Pagr. 830 78%
Data 2009.11.18 Salut. 24( 22%
Laikas 12:30 - 12:45 Viso 1070 100%
Trukmé, min. 15
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Pavadinimas J. Tumo-Vaizganto g. - Gandingos g. Pagr. 610 879
Data 2009.11.18 Salut. 90 1394
Laikas 13:15-13:30 Viso 700 100%
Trukmé, min. 15
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas
Data

Laikas
Trukme, min.

J. Tumo Vaizganto - Jucio g. - V&btaio g.

2009.11.18

13:44 - 13:59
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V. Macdernio g.
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Pavadinimas J. Tumo-Vaizganto g. - Sinageg. g. Pagr.
Data 2009.11.19 Salut.
Laikas 09:40 - 09:55 Viso - -
Trukmé, min. 15
[Krovininis transp.| 1%
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Vytauto g. - J. Tumo-Vaizganto g. - S. Dariausiiiré@o g. Pagr. 680 799
Data 2009.11.19 Salut. 180} 219
Laikas 10:05 - 10:20 Viso 860 100%
Trukmé, min. 15
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas S. Dariaus ir Gino g. - Stoties g. Pagr. 830 81%
Data 2009.11.19 Salut. 19( 19%
Laikas 07:36 - 07:51 Viso 1020 100%
Trukmé, min. 15
[Krovininis transp.| 4%
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas S. Dariaus ir Giéno g. - Lentpijivés g. Pagr. 250 769
Data 2009.11.18 Salut. 80 24%
Laikas 08:25 - 08:41 Viso 330 100%
Trukmé, min. 16
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas 166 "Plung - VéZakiai" - Rietavo g. Pagr. 320 89%
Data 2009.11.18 Salut. 4( 11%
Laikas 09:20 - 09:35 Viso 360 100%
Trukmé, min. 15
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Rietavo g. - Medingny g. Pagr. 100 839
Data 2009.11.18 Salut. 20, 17%
Laikas 11:10 - 11:25 Viso 120 100%
Trukmé, min. 15
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Laisis g. - Rietavo g. Pagr. 140 35%
Data 2009.11.18 Salut. 26 65%
Laikas 09:25 - 09:40 Viso 400 100%
Trukme, min. 15
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Rietavo g. - Minijos g. Pagr. 210 689
Data 2009.11.18 Salut. 100 329
Laikas 17:41 - 17:56 Viso 31(Q 100%
Trukmé, min. 15
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Rietavo g. - Sinagagg. Pagr. 340 92%
Data 2009.11.18 Salut. 3( 8%
Laikas 17:24 - 17:39 Viso 37(Q 100%
Trukmé, min. 15
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Laiss g. - Tel3i g. Pagr. 240 53%
Data 2009.11.18 Salut. 21 47%
Laikas 11:32 - 11:47 Viso 450 100%
Trukme, min. 15
[Krovininis transp.| 3%
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas TelSiy g. - Minijos g. Pagr. 140 829
Data 2009.11.19 Salut. 30, 18%
Laikas 07:16 - 07:31 Viso 170 100%
Trukmé, min. 15
[Krovininis transp.| 1%]
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Birutés g. - Stoties g. Pagr. 250 68%
Data 2009.11.18 Salut. 12( 32%
Laikas 14:39 - 14:54 Viso 37(Q 100%
Trukmé, min. 15
[Krovininis transp.| 7%
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Pramors pr. - Stoties g. Pagr. 350 739
Data 2009.11.18 Salut. 130 279
Laikas 15:26 - 15:41 Viso 480 100%
Trukmé, min. 15

[Krovininis transp.| 4%
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Pramors pr. - Salantg. Pagr. 170 65%
Data 2009.11.18 Salut. 9( 35%
Laikas 15:44 - 15:59 Viso 260 100%
Trukmeé, min. 15
[Krovininis transp.| 5%
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Transporto srauttyrimai

Pavadinimas Salani g. - Lentpjivés g. Pagr. 115 449
Data 2009.11.18 Salut. 145 569
Laikas 16:31 - 16:46 Viso 260 100%
Trukmé, min. 15
[Krovininis transp.| 2%
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